CDU-Fraktion im Stadtrat Jever

- Der Fraktionsvorsitzende -

An die

Stadt Jever

Biirgermeister Jan Edo Albers

Rat der Stadt Jever iiber Fachausschuss
per E-Mail

Antrag

Jever, den 7. Mérz 2022
Sehr geehrter Herr Biirgermeister,
im Namen der CDU-Fraktion im Rat der Stadt Jever stelle ich den nachfolgenden Antrag mit der

Bitte um Uberweisung in den zustindigen Fachausschuss.

Antrag:
Die Stadt Jever priift die Verkehrssituation in der Carl-Woebcken-Strafe und entwickelt bei Be-
darf geeignete Mafinahmen, die ein mdglichst gefihrdungsfreies Miteinander aller Verkehrsteil-
nehmer gewihrleisten.
Begriindung:
Die Carl-Woebcken-Straie wurde in den 1970er Jahren als sehr schmale Einbahnstrale ohne
wesentliche Seitenanlagen ausgebaut. Urspriinglich befand sie sich in einer einfachen innerortli-
chen StraBenlage und wurde dann um 1990 in die Tempo-30-Zone des gesamten Wohngebiets
Siabbenmoor/Moorweg einbezogen. Seitdem haben sich die Gegebenheiten vor Ort weiter ver-
indert, beispielsweise auch durch die inzwischen erfolgte Hinterliegerbebauung der Stortebeker-
stralle. Andererseits weisen beispielsweise die benachbarte Heinrich-Schiitte-StraBe und der
Rheiderlandweg in der Nihe einen wesentlich grofziigigeren und iibersichtlicheren Strafenraum
auf, obwohl sie bereits verkehrsberuhigt geplant wurden. Insofern miissen (ohne Anspruch auf
Vollstindigkeit) die folgenden Punkte beleuchtet werden:

- Ist die EinbahnstraBenregelung noch zielfiihrend, wenn Miillabfuhr und Paketdiens-

te/Lieferanten regelmiBig gegen die Richtung durch die StraBe fahren?

- Wie kann die Kontrollierbarkeit verbessert werden?
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- Istunter diesen Gegebenheiten ein gegenldufiger Radfahrverkehr wie bisher sinnvoll?

- Fulgéinger miissen links gehen, da es keinen FuBweg gibt. Gleichzeitig leben in der Stra-
Be inzwischen aber wieder mehr Familien mit Kindern, die sich ebenfalls in der Strafle
bewegen.

- Auler einer einzigen Parkbucht miissen Fahrzeuge auf der Fahrbahnfliche parken, was
diese weiter einengt.

- Gibt es ein erkennbares Gefihrdungspotential durch unangepasste Geschwindigkeiten?

- Fuhrt eine Verkehrsberuhigung statt Tempo-30-Zone zu einer formalen und tatsichlichen
Verbesserung? LieBen sich dann aufgrund der StraBenbreite iiberhaupt weitere Parkplitze
markieren?

- Ist in der Kurve aufgrund der mangelhaften Einsehbarkeit ein roter Schutzstreifen fiir
FuBgiinger und/oder Radfahrer sinnvoll? .

- Ist es sinnvoll, in die entsprechenden Uberlegungen den Seitenarm der SellostraBe einzu-
beziehen?

- Spielt die BBS mit ihrem Schiilerverkehr (besonders Parken) eine Rolle in dieser Lage?

Mit freundlichen Grii3en,

Dr. Matthias Bollmeyer
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