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1.  ANLASS UND AUFGABENSTELLUNG

Die Stadt Jever beabsichtigt, ein Innenstadtkonzept aufstellen zu lassen. Hierbei soll ein Raum von 30
ha untersucht werden. Unter dem Themenschwerpunkt Mobilitat sind die Fragen zur Erreichbarkeit der
Innenstadt von Bedeutung.

- Wie kdénnen Parkplatze und Aufenthaltsqualitat in Einklang gebracht werden?

- Wie viel Parkraum braucht die Innenstadt fir Kunden und Besucher auch im Hinblick auf eine
mogliche Mobilitdtswende?

- Wo sollte diese strategisch giinstig untergebracht sein?

- Wie ist die Innenstadt flur alternative Mobilitdtsangebote zu erreichen?

e |

Abbildung 2: Abgrenzung des Untersuchungsraums (Quelle: WoltersPartner Stadtplaner GmbH)

Bei der Bearbeitung des verkehrlichen Themas ,Mobilitdt Innenstadt Jever kann auf das Verkehrs-
gutachten fur die Stadt Jever aus dem Jahr 2016 zuriickgegriffen werden. Die Aussagen dieses Gut-
achten sind dahingehend zu aktualisieren, dass die Anzahl der o6ffentlichen Stellplatze im Unter-
suchungszeitraum neu erhoben werden soll. Weiterhin ist die Auslastung der Parkplatze mit Betrach-
tung der Nutzer (Kurz- und Langzeitparker) an einem frequenzstarken Wochentag zu erheben. Hier-
durch sollen Antworten auf folgende Fragen gefunden werden:

- Hat sich seit 2016 das Park- bzw. Fahrverhalten in Jever verandert?

- Sind bereits mehr Kunden auf das Fahrrad/OPNV umgestiegen (E-Mobilitét, Sensibilitét
Klimawandel, Umweltschutz, hohe Spritpreise)?
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Wie verteilen sich Anwohner, Beschaftigte und Kunden auf die Stellplatzanlagen?

Die Erkenntnisse der Bestandsaufnahme sollen dann zusammen mit moglichen Aspekten
einer Mobilitadtswende die Basis fir verkehrliche Entwicklungsperspektiven darstellen. Zur
Mobilitadtswende ist auch zu prifen, ob fir die Innenstadtanwohner das Angebot eines Car-
Sharings interessant ware.




Qv
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2. BAUSTEIN RUHENDER VERKEHR

2.1 ALLGEMEINE ASPEKTE

Im Allgemeinen kann das Stellplatzangebot in einer Stadt nach einer Vielzahl unterschiedlicher Kriterien
differenziert und demzufolge im Rahmen eines Parkraumkonzeptes entsprechend analysiert und
bewertet werden. Zum einen ist eine Differenzierung nach Zugénglichkeit maglich. Offentliche Park-
platze haben die héchste Zugéanglichkeit, private Stellplatze auf privatem Grund haben die geringste
Zuganglichkeit. Zum anderen kann unterschieden werden nach Lage und Art (einzelne Stellplatze,
Stellplatzgruppen, Parkboxen, Parkpaletten, Tiefgaragen und Parkhduser) sowie nach der Betriebsform
der Stellplatze (nicht bewirtschaftet, zeitlich beschrankte Bewirtschaftung oder kostenpflichtige
Bewirtschaftung). Aufgrund dieser verschiedenen Betriebsformen und der unterschiedlichen Zugang-
lichkeit der Stellplatze ergeben sich verschiedene Mdglichkeiten und Formen der Einbeziehung in

stadtische Parkraumkonzepte:

Form des Nutzergruppen | Betreiber Einbeziehung in Eignung fir
Parkraumangebots Parkraumkonzept Mehrfachnutzung
StralRenraum Bewohner, Kunden/ | Kommune Ausgangspunkt und Mehrfachnutzung durch

Besucher, Gegenstand in hohe Attraktivitat
Beschéaftigte Parkraumkonzepten
Parkplatz, Parkhaus, Kunden / Besucher, Kommune notwendiger Gegenstand aus stadtebaulichen, ver-
Tiefgarage Beschéaftigte in Parkraumkonzepten (in kehrlichen und wirtschaft-
Wechselwirkung mit lichen Griinden auf Mehr-
Stralenraum fachnutzung ausgelegt
Parkplatz, Parkhaus, Kunden / Besucher, private Baugenehmigungs- aus wirtschaftlichen
Tiefgarage Beschéaftigte Parkhaus- verfahren, freiwillige Griinden auf
gesellschaft | Vereinbarungen zwischen Mehrfachnutzung
Betreiber und Kommune ausgelegt
Parkplatz, Parkhaus, Beschéftigte, Behdorden, Stellplatzverordnung privatrechtliche Verein-
Tiefgarage Kunden / Besucher Firmen | - satzung (Uber Ablése- barung zwischen
betrage Umwandlung in Betreiber und Einzel-
kommunalen Parkraum) personen bzw. Kommune
Einzel-/ Sammelgarage, Bewohner Eigentimer Stellplatzverordnung / - privatrechtliche Verein-
offene Stellplatze, satzung barung zwischen
Tiefgarage Einzelpersonen
Tabelle 1: Betriebsformen und Parkraumkonzepte (Forschungsgesellschaft fiir StralBen- und

Verkehrswesen (1990); Empfehlungen fiir Verkehrserhebungen EVE, 2012)

2.2 FESTLEGUNG DER PARKBEREICHE

Die Analyse der Situation im ruhenden Verkehr erfolgt sowohl fir die gréReren zusammenhangenden
Parkplatze (z.B. Theodor-Pekol-Platz, Stadthaus, Griner Garten Aldi, Kreisverwaltung, Tourist-Info,
Schloss) als auch fir kleinere Anlagen (z.B. Schlachte, Kita Lindenallee) und einige stral3enbegleiten-
den Stellplatze (z.B. Kostverloren, Schlo3stral’e, Sophienstrale, St.Annenstral3e) im Untersuchungs-
raum der Ortsmitte von Jever.
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Abbildung 2: Abgrenzung der Parkbereiche (Kartengrundlage: ,© OpenStreetMap-Mitwirkende*

www.openstreetmap.org)

Im Rahmen der Erhebungen des ruhenden Verkehrs wurden insgesamt 19 Stellplatzbereiche mit

insgesamt 649 Stellplatze fir Pkw unterschieden:

= Parkbereich 1 Parkplatz Theodor-Pekol-Platz ............cccccccovvveviiiiinnnnnnnn.
= Parkbereich 2 Parkplatz Stadthaus ...........cccccoviiiiiee e,

= Parkbereich 3 Parkplatz Griner Garten ...........cccccoeveveiiiiiiieieee

= Parkbereich 4 Parkplatz Schlachte...........ccccccoiiiiiii e,

= Parkbereich 5 Parkplatz SchillerstralRe ............ccccccovviiiiiiiii

= Parkbereich 8 Parkplatz Blaue Strale ........cccoccoeviiiiiiiiieeeeee e,

= Parkbereich 9 Parkplatz Tourist-Info .........c.ccccc

= Parkbereich 10 Parkplatz SChlOsS..........cooiiiiiiiiiee e
= Parkbereich 11 Parkstreifen SchloRstralle..........ccccvviieeiiiiiieiiiiiieeee
= Parkbereich 12 Parkstreifen Sophienstrale..........ccccoovveeiiiiiiiiiiiiiieee
= Parkbereich 13 Parkplatz Kreisverwaltung..........cccccovvvieiiiiiieninnieece,
= Parkbereich 14 Parkplatz Kita Lindenallee..............cccccciiiiiiiiiiii
= Parkbereich 15 Parkstreifen St. Annenstralle ..........cocoeeeiiiieiiii e

60 Stellplatze
43 Stellplatze
100 Stellplatze
15 Stellplatze
50 Stellplatze
70 Stellplatze
27 Stellplatze
41 Stellplatze
6 Stellplatze
7 Stellplatze
76 Stellplatze
16 Stellplatze
8 Stellplatze
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= Parkbereich 16 Tiefgarage Edeka ..o 30 Stellplatze

= Parkbereich 17 Parkdeck St. AnnenstralBe .........cccoceeveeiieiiiiieeeeee e, 25 Stellplatze
= Parkbereich 18 Parkstreifen Kostverloren ... 8 Stellplatze
= Parkbereich 19 Parkplatz Kostverloren ..........ccccccvvveviiiviieeeee 20 Stellplatze
= Parkbereich 20 Parkstreifen MihlenstralBe ...........cccccoeieiiiiiiiii 7 Stellplatze
= Parkbereich 21 Parkstreifen Alter Markt / KaakstralRe ..........cccccceeeevinnneen. 40 Stellplatze

Die Parkbereiche 6 (Rosenstrafle) und 7 (JahnstraRe) wurden in Abstimmung mit der Verwaltung
aufgrund der fuBBlaufig relativ unattraktiven Lage in der aktuellen Erhebung im Jahr 2022 nicht erfasst,
obwohl diese in den Untersuchungen zum Verkehrsentwicklungsplan Jever (Zacharias Verkehrs-
planungen, Mé&rz 2016) und den damaligen Erhebungen zur Parkplatzbelegung der GroRRparkplatze an
einem Donnerstag, einem Donnerstag und einem Samstag im Juli 2015 noch bericksichtigt wurden.
Grundlage der Untersuchungen bildeten die Parkbereiche 1 bis 8 zum Verkehrsentwicklungsplan Jever
2016 sowie die Parkbereiche 1 bis 5 und die Parkbereiche 9 bis 21 zum Innenstadtkonzept Jever 2023
(vgl. Abbildung 3).
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Abbildung 3: Gegenuberstellung der Parkbereiche der Zahlungen in den Jahren 2015 und 2022
(Kartengrundlage: ,,© OpenStreetMap-Mitwirkende” www.openstreetmap.org)




Innenstadtkonzept Jever - Bausteine Ruhender Verkehr und Mobilitat

Qv

Die Uberwiegende Anzahl der Stellplatze werden auf zusammenhangenden Parkierungs-
anlagen angeboten (573 Stellplatze, 88% des Gesamtstellplatzangebotes). Die ubrigen 76
Stellplatze sind strallenbegleitende Stellplatze (76 Stellplatze, 12% des Gesamtstellplatz-
angebotes) und verteilen sich auf sechs Parkierungsbereiche.

Nr. Bezeichnung Anzahl Form Bewirtschaftung
Stellplatze

1 Theodor-Pekol-Platz 60 Parkplatz Parkschein

2 | Stadthaus 43 Parkplatz Parkschein

3 | Griner Garten 100 Parkplatz Parkschein

4 Schlachte 15 Parkplatz Parkschein

5 | SchillerstraBe 50 Parkplatz Frei

8 | Blaue Stralle 70 Parkplatz Parkschein

9 | Tourist-Info 27 Parkplatz Parkschein
10 | Schloss 41 Parkplatz Parkschein
11 | SchloBstrale 6 Parkstreifen Parkscheibe 2h
12 | Sophienstralte 7 Parkstreifen Parkscheibe 2h
13 | Kreisverwaltung 76 Parkplatz Bedienstete/Besucher
14 | Kita Lindenallee 16 Parkplatz Parkscheibe 1h
15 | St. AnnenstralRe 8 Parkstreifen Parkscheibe 2h
16 | Tiefgarage Edeka 30 Tiefgarage Parkschein
17 | Parkdeck St. Annenstralie 25 Parkdeck Frei

18 | Kostverloren 8 Parkstreifen Frei

19 | Kostverloren 20 Parkplatz Frei

20 | Mihlenstralle 7 Parkstreifen Parkschein
21 | Alter Markt / Kaakstralle 40 Parkstreifen Parkschein/

Parkscheibe 30min
Insgesamt 649
Tabelle 2: Differenzierung der Parkbereiche nach Groe, Form und Bewirtschaftung

Die Zusammenstellung der definierten Stellplatzbereiche in der Tabelle 3 verdeutlicht, dass das beste-
hende Parkraumangebot im Untersuchungsgebiet sowohl durch eine Vielzahl kleinerer Stellplatz-
anlagen als auch durch groftere zusammenhangende Parkierungsanlagen gepragt ist. Es gibt derzeit
7 Stellplatzanlagen mit mehr als 40 ausgewiesenen Stellplatzen. Dies entspricht einem Anteil von 37%
aller Stellplatzanlagen. In diesen 7 Stellplatzbereichen werden jedoch 68% des Gesamtstellplatz-

angebotes abgedeckt:

[Nr.1] Parkplatz Theodor-Pekol-Platz................ccccuvviiiiiniiiiiiiiiiininn, 54 Stellplatze
[Nr.2] Parkplatz Stadthaus ..o 43 Stellplatze
[Nr.3] Parkplatz Griner Garten ...........ccccvevvvvveievniniiiiinieieiniveveininnns 100 Stellplatze
[Nr.5] Parkplatz Schillerstrale ..........cccoooveeeiiiiiiiiiie e 50 Stellplatze
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[Nr.8] Parkplatz Blaue Strale .........ccccovveiiiiiieeeeeeeeeieeee e 70 Stellplatze
[Nr.10] Parkplatz SChIOSS ......ccccoiiiiiiiieeeie e 41 Stellplatze
[Nr.13] Parkplatz Kreisverwaltung..........cccccooiiiiiiieiieiiiiiieeee e 76 Stellplatze
Stellplatzgréfie Anteil der vorhandenen Stellplatzanlagen
Insgesamt stralenbegleitend auf Parkplatzen
<10 5 26 % 5 7% - - %
11-20 3 16 % - 21% 3 23 %
21-30 3 16 % - 24 % 3 23 %
31-40 1 5% 1 21% - -
> 40 7 39 % - 3% 7 54 %
> 19 100 % 6 100 % 13 100 %
Tabelle 3: Differenzierung des Parkraumangebotes nach Stellplatzgrofen
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2.3 STELLPLATZBELEGUNG

Im Rahmen der Analyse des bestehenden Parkraumangebotes wurden am Freitag, den 05. August
2022 innerhalb des vorgegebenen Untersuchungsgebietes im Zeitraum zwischen 7.00 und 19.00 Uhr
die Belegung der o6ffentlich zuganglichen Stellplatze erhoben. Die Erhebungen wurden dabei in insge-
samt 19 einzelnen Parkierungsanlagen / StralRenabschnitten durchgefiihrt. Als Besonderheiten fiir den
gewahlten Erhebungstag ist mit einem Freitag ein Werktag, der im Rahmen der Verkehrsplanung im
Regelfall nicht als reprasentativ einzustufen ist, sowie ein Tag in der Ferienzeit des Bundeslandes
Nordrhein-Westfalen, der ein verstarktes Aufkommen an Touristen erwarten |asst sowie ein Markt mit
einer gegenuber Normalwerktagen entsprechender héheren Frequentierung sowohl von Einheimischen
als auch von Touristen.

In der Gesamtbetrachtung aller untersuchten Parkbereiche zeigt die graphische Darstellung der Park-
raumbelegung am Erhebungstag einen flir zentrale Bereiche / Innenstadtlagen mit entsprechenden
Einzelhandelsangebot vergleichsweise untypischen Tagesverlauf. In der Regel steigt die Stellplatz-
nachfrage in den Morgenstunden kontinuierlich an und erreicht die maximale Parkraumbelegung gegen
Mittag zwischen 11.00 und 12.00 Uhr. Danach geht die Parkraumnachfrage bis gegen 14.00 Uhr zurtick
und steigt bis gegen 17.00 Uhr wieder. Fur den Innenstadtbereich von Jever ist zwar ebenfalls ein
kontinuierliches Ansteigen der Belegung bis zum Maximalwert von 511 belegten Stellplatzen gegen
12.00 Uhr zu verzeichnen, jedoch zeigt sich danach am Nachmittag ein ebenfalls kontinuierlicher
Ruckgang der Nachfrage.

Die tageszeitliche Verteilung fiir das gesamte Untersuchungsgebiet zeigt sehr deutlich, dass das
Stellplatzangebot von insgesamt 649 Stellplatzen verteilt auf 19 Parkierungsanlagen an den betrach-
teten Erhebungstag weder erreicht noch Uberschritten wird (vgl. Abbildung 4) und an einem Normal-
werktag zu jeder Tageszeit fur das Gesamtgebiet der Innenstadt Jever ein deutlich ausreichendes
Stellplatzangebot zur Verfligung steht. (vgl. Abbildung 4 und Tabelle 4).

Vorhandenes
Stellplatzangebot

Freitag, 05. August 2022

18.00-19.00

17.00-18.00

16.00-17.00

15.00-16.00

14.00-15.00

13.00-14.00

12.00-13.00

11.00-12.00

10.00-11.00

9.00-10.00

8.00-9.00

7.00-8.00

550 600 650

Abbildung 4: Stellplatzbelegung in der Summe der betrachteten Stellplatzbereiche am
Erhebungstag Freitag, 05. August 2022
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Parkbereiche Anzahl Stellplatzbelegung
Stell-

platze | 7.8 | 8-9 | 9-10 [10-11(11-12|12-13|13-14|14-15|15-16|16-17 | 17-18 | 18-19

1 Theodor-Pekol-Platz] 60 4 4 6 10 33 43 43 34 29 21 13 7

2 Stadthaus 43 4 12 11 17 24 31 17 16 17 30 27 12
3 Griiner Garten 100 15 14 18 26 59 59 56 45 59 47 40 43
4 Schlachte 15 11 9 9 8 16 12 13 12 12 14 12 14
5 Schillerstrake 50 7 15 29 43 50 53 49 50 49 41 35 21
8 Blaue Stralke 70 24 36 36 53 56 47 35 35 34 26 28 23
9 Tourist-Info 27 5 12 20 27 25 23 23 24 25 23 24 17
10 Schloss 41 11 8 32 39 41 39 38 39 40 41 36 24
11 SchloBstraRe 6 2 3 6 6 7 7 7 7 7 6 3 4

12 Sophienstrale 7 2 7 7 8 7 7 7 5 8 6 6 1

13 Kreisverwaltung 76 26 43 47 51 51 28 20 8 5 3 1 1

14 Kita Lindenallee 16 4 2 5 11 12 11 9 7 6 3 1 -

15 St.Annenstrale 8 7 6 8 9 9 7 9 6 4 5 8 3

16 TG Edeka 30 - - 3 16 17 17 14 12 10 7 5 2

17 Parkdeck 25 25 29 24 25 25 19 20 21 20 18 18 19

18 Kostverloren 1 8 5 5 8 8 8 8 7 8 6 6 7 6

19 Kostverloren 2 20 15 17 19 20 21 19 20 20 15 15 14 13

20 MihlenstraRe 7 1 - 1 5 7 5 7 5 8 6 5 7
21 Alter Markt 40 16 16 32 38 43 35 35 33 34 34 35 26
Insgesamt 649 | 184 | 238 | 321 | 420 | 511 | 470 | 419 | 387 | 388 | 352 | 318 | 243
3 Griiner Garten 100 | 15 14 18 26 59 59 56 45 59 47 40 43
3a unten 25 6 5 5 6 12 17 15 11 10 10 7 8
3b oben 75 9 9 13 20 47 42 41 34 49 37 33 35

13 Kreisverwaltung 76 26 43 47 51 51 28 20 8 5 3 1 1

13a Beschaftigte 43 19 29 30 32 32 28 20 6 5 3 1 1
13b Besucher 33 7 14 17 19 19 - - 2 - - - -
Tabelle 4: Stellplatzbelegung in den einzelnen Parkbereichen

(Ergebnisse der Erhebungen vom 05. August 2022)

-10 -
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2.4 STELLPLATZAUSLASTUNG

In den einzelnen Stellplatzbereichen wurden die jeweils abgestellten Fahrzeuge in Stundenintervallen
erfasst. Bei der Bewertung und Interpretation der Erhebungsergebnisse ist allerdings zu bericksichti-
gen, dass wahrend der Erhebungen vor Ort sdmtliche Stellplatzanlagen jeweils in einem Zeitintervall
von einer Stunde abgelaufen wurden und somit zwischen den Erhebungsintervallen durchaus weitere
Fahrzeuge die Stellplatze angefahren und auch wieder verlassen haben kénnen. Diese Fahrzeuge, mit
Parkdauern deutlich unterhalb von einer Stunde, kdnnen mit der gewahlten Untersuchungsmethodik
nicht erfasst werden, so dass grundsatzlich hinsichtlich der Auslastung gewisse Zufallseinflisse nicht
auszuschliessen sind.

Bei der Ermittlung des Auslastungsgrades in Abhangigkeit von der Kapazitat (Auslastung = Belegung /
Kapazitat) wird in Anlehnung an die Empfehlungen fiir Verkehrserhebungen EVE 2012 folgende
Untergliederung verwendet:

Kein Parkdruck: < 60 % Auslastung
Geringer Parkdruck: 60 — 69 % Auslastung
Mittlerer Parkdruck:

Hoher Parkdruck:

Sehr hoher Parkdruck: 90 — 99 % Auslastung

Keine weitere Kapazitat /: 2100 % Auslastung

Aus der zusammenfassenden Ubersicht der Parkraumbelegung in den unterschiedlichen Parkbereichen
in der Tabelle 5 ergeben sich folgende Bewertungen und Schlussfolgerungen:

- Ein im Tagesverlauf sehr hoher Parkdruck (> 90 % Auslastung) Gber mehrere Stunden ist an
zahlreichen Stellplatzbereichen zu erkennen, z.B.
Parkbereich 5 Parkplatz Schillerstraflte zwischen 11.00 und 16.00 Uhr

Parkbereich 9 Parkplatz Tourist-Info zwischen 10.00 und 12.00 Uhr sowie zwischen
15.00 und 16.00 Uhr

Parkbereich 10  Parkplatz Schloss zwischen 10.00 und 17.00 Uhr

Parkbereich 11 Parkstreifen Schlof3strale zwischen 9.00 und 17.00 Uhr
Parkbereich 12  Parkstreifen Sophienstrale zwischen 8.00 und 14.00 Uhr
Parkbereich 15 Parkstreifen St. Annenstral3e zwischen 9.0 und 14.00 Uhr
Parkbereich 18 Parkstreifen Kostverloren zwischen 9.00 und 15.00 Uhr

Parkbereich 19 Parkplatz Kostverloren zwischen 9.00 und 15.00 Uhr

Parkbereich 21  Parkstreifen Alter Markt / KaakstralRe zwischen 10.00 und 12.00 Uhr

- Geringer Parkdruck (< 70% Auslastung) im Tagesverlauf wurde festgestellt im
Parkbereich 1 Parkplatz Theodor-Pekol-Platz
Parkbereich 2 Parkplatz Stadthaus
Parkbereich 3 Parkplatz Griner Garten
Parkbereich 16 Tiefgarage Edeka
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Parkbereiche |Anzahl Stellplatzauslastung [%]
Stell-

platze | 7.8 | 8-9 | 9-10 [10-11(11-12|12-13|13-14|14-15|15-16|16-17 | 17-18 | 18-19

1 Theodor-Pekol-Platz] 60 7 7 10 17 55 72 72 57 48 35 22 12

2 Stadthaus 43 9 28 26 40 56 72 40 37 40 70 63 28
3 Griiner Garten 100 | 15 14 18 26 59 59 56 45 59 47 40 43
4 Schlachte 15 73 60 60 53 | 107 | 80 87 80 80 93 80 93
5 SchillerstraRe 50 14 30 58 86 | 100 | 106 | 98 | 100 | 98 82 70 42
8 Blaue StraRe 70 34 51 51 76 80 67 50 50 49 37 40 33
9 Tourist-Info 27 19 44 74 | 100 | 93 85 85 89 93 85 89 63
10 Schloss 41 27 20 78 95 | 100 | 95 93 95 98 | 100 | 88 59
11 SchloRstrale 6 33 50 | 100 | 100 | 117 | 117 | 117 | 117 | 117 | 100 | 50 67

12 Sophienstrale 7 29 | 100 | 100 | 114 | 100 | 100 | 100 | 71 114 | 86 86 14

13 Kreisverwaltung 76 34 57 62 67 67 37 26 11 7 4 1 1

14 Kita Lindenallee 16 25 13 31 69 75 69 56 44 38 19 6 -

15 St.Annenstrake 8 88 75 | 100 | 113 | 113 | 88 | 113 | 75 50 63 | 100 | 38

16 TG Edeka 30 - - 10 53 57 57 47 40 33 23 17 7

17 Parkdeck 25 | 100 | 116 | 96 | 100 | 100 | 76 80 84 80 72 72 76

18 Kostverloren 1 8 63 63 | 100 | 100 | 100 | 100 | 88 | 100 | 75 75 88 75

19 Kostverloren 2 20 75 85 95 | 100 | 105 | 95 | 100 | 100 | 75 75 70 65

20 MihlenstraRe 7 14 - 14 71 100 | 71 100 | 71 114 | 86 71 100
21 Alter Markt 40 40 40 80 95 | 108 | 88 88 83 85 85 88 65
Insgesamt 649 | 28 37 49 65 79 72 65 60 60 54 49 37
3 Griiner Garten 100 | 15 14 18 26 59 59 56 45 59 47 40 43
3a unten 25 24 20 20 24 48 68 60 44 40 40 28 32
3b oben 75 12 12 17 27 63 56 55 45 65 49 44 47

13 Kreisverwaltung 76 34 57 62 67 67 37 26 1 7 4 1 1

13a Beschaftigte 43 44 67 70 74 74 65 47 14 12 7 2 2
13b Besucher 33 21 42 52 58 58 0 0 6 0 0 0 0
Tabelle 5: Stellplatzauslastung in den einzelnen Parkbereichen

(Ergebnisse der Erhebungen vom 05. August 2022)
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Die rdumliche Verteilung der Auslastung in den einzelnen Parkbereichen im nachfragestarksten Zeit-
intervall zwischen 11.00 und 12.00 Uhr in der Abbildung 5 verdeutlicht u.a. die vergleichsweise geringe
Auslastung in den gréReren Parkierungsanlagen P1 (Theodor-Pekol-Platz), P2 (Stadthaus) und P3
(Gruner Garten). Trotz fuBlaufig attraktiver Lage dieser Parkierungsanlagen beispielsweise zur Ful3-
gangerzone Neue StralRe / Schlachtstralle liegen die Stellplatzauslastungen in der ,Spitzenstunde® bei

weniger als 60%.
7 L813 . ]
o Kapepad ' s
$ A ] : f_‘\
.‘:'" = - (,,00
- < & J ~emc
? kmr-nu;,..-h_ ’-f ’ _d‘l
8 I . i 4
¢ D) £
£ £ & e, W
iy = F o
z 5 & T
2 5 £ 5
: : §
kS 3 3
b 5 52 “\4@‘
uf der Dreesche & ‘\5@
A de, n .F.'L
v ﬂwt‘n;( h é,"
Rubberg, i a
o
2
o Amg; et e
! ‘--..';'w.-g So 3 /) -
+
.
P 'QF'\\ nrr.q..,,uml,h_
o
riedhof o
tmunder %’ . "ﬁ[mﬁe
stroge i I .
,, -
:
Wistragg 5 17
. - Grobe Wasserplortstr =
& L8132 082 Burgsy,
£
& 7 Monctwart +
3 ;" (’m:"‘;':‘.;u.l@,: . &
4 g %
x = “ Aty ) .
~ 7 5 Wiy 1ol %
e 5 ¢
& v £ 2 13 12 %
o (L2 % % L 3
& < H it 5
& E g v
fod 2 o .
% o = " ot B
: g\n“‘é 2 Srrasse = G\
cawrabe % : 3 p. W
o & % > )
3 - S p.“ 7 \\U‘M‘
= :-: -'?-g,’ [ -
0Dm | 3 m % -
Stellplatzauslastung in den einzelnen Parkbereichen im nachfragestarksten Zeitinter-

Abbildung 5:

vall zwischen 11.00 und 12.00 Uhr
(Kartengrundlage: ,© OpenStreetMap-Mitwirkende” www.openstreetmap.org)
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2.5 STELLPLATZRESERVEN

In der Gegenulberstellung der in den einzelnen Parkbereichen vorhandenen Stellplatze mit den jeweils
belegten Stellplatzen pro Zeitintervall ergeben sich die entsprechenden Stellplatzreserven. Auch hier ist
zu beachten, dass die Stellplatzanlagen jeweils in einem Zeitintervall von einer Stunde abgelaufen
wurden und somit zwischen den Erhebungsintervallen durchaus weitere Fahrzeuge die Stellplatze
angefahren und auch wieder verlassen haben kénnen. Diese Fahrzeuge, mit Parkdauern deutlich
unterhalb von einer Stunde, kénnen mit der gewahlten Untersuchungsmethodik nicht erfasst werden,
so dass grundsatzlich hinsichtlich der Belegung gewisse Zufallseinflisse nicht auszuschliessen sind.
Die tatsachlichen Reserven kdnnen ggfs. geringer ausfallen, insbesondere in den Parkbereichen, mit
nur kurzen Parkdauern und haufigen Stellplatzwechseln, wie z.B. auf dem strallenbegleitenden Park-
streifen an der Schlof3stral’e, Sophienstralle, Mihlenstralte, Alter Markt / Kaakstrale. Vor diesem
Hintergrund sind in der Tabelle 6 positive Reserven (griine Farbgebung) nur dann aufgefiihrt, sofern im
betrachteten Zeitintervall mindestens 5 freie Stellplatze ermittelt wurden.

Vorhandenes

Freitag, 05. August 2022

Stellplatzangebot

18.00-19.00 406 |
17.00-18.00 | 331 |
16.00-17.00 | 297 |
15.006.00 | 261 |
14.00-15.00 262 |
13.00-14.00 | 230 |
12.00-13.00 | 179
11.00-12.00 | 138 |
10.00-11.00 | 229 |

9.00-10.00 | 328

800000 | 411

7.00-8.00 | 465

0 50 100 150 200 250 300 350 400 450 500 550 600 650
Abbildung 6: Stellplatzreserven in der Summe der betrachteten Stellplatzbereiche am

Erhebungstag Freitag, 05. August 2022

Die Zusammenstellung der freien Stellplatze fir einzelne Untersuchungsbereiche in der Tabelle 6 lasst
fur den Erhebungstag in den Ausprdgungen durchaus eine Zweiteilung erkennen; es gibt sowohl
Bereiche, die innerhalb des Untersuchungszeitraums zwischen 7.00 und 19.00 Uhr nahezu durch-
gehend keine freien Stellplatze aufweisen sowie Bereiche, die tagsiber durchgehend Stellplatzreserven
aufweisen.

In folgenden Parkbereichen sind unabhangig von der Tageszeit freie Stellplatze anzutreffen sind:
Parkbereich 1
Parkbereich 2
Parkbereich 3

Parkplatz Theodor-Pekol-Platz
Parkplatz Stadthaus

Parkplatz Griner Garten
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Parkbereich 8 Parkplatz Blaue Stralte

Parkbereich 13 Parkplatz Kreisverwaltung

Parkbereich 16 Tiefgarage Edeka
Die zusammenfassenden Darstellungen der Untersuchungsergebnisse in der Tabelle 6 und Abbil-
dung 6 verdeutlichen, dass an Normalwerktagen in der Innenstadt Jever in der Summe aller ange-
botenen Stellplatze zu jeder Tageszeit signifikante Stellplatzreserven zur Verfigung stehen.

Die differenzierte Betrachtung der raumlichen Verteilung der Stellplatzreserven in den einzelnen
Parkbereichen im nachfragestarksten Zeitintervall zwischen 11.00 und 12.00 Uhr in der Abbildung 7
zeigt darUber hinaus, dass sich die Reserven auf mehrere Anlagen um den Kernbereich verteilen. Allein
auf den gréRReren Parkierungsanlagen Nr. 1 (Theodor-Pekol-Platz), Nr. 2 (Stadthaus) und Nr. 3 (Grlner
Garten) ergibt sich in der ,Spitzenstunde® in Summe eine Reserve von knapp 90 freien Stellplatzen.
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Stellplatzreserven in den einzelnen Parkbereichen im nachfragestarksten Zeitinter-

vall zwischen 11.00 und 12.00 Uhr

Abbildung 7:
(Kartengrundlage: ,,© OpenStreetMap-Mitwirkende” www.openstreetmap.org)
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Parkbereiche Anzahl Freie Stellplatze
Stell-

platze | 7.8 | 8-9 | 9-10 [10-11(11-12|12-13|13-14|14-15|15-16|16-17 | 17-18 | 18-19

1 Theodor-Pekol-Platz] 60 56 56 54 50 27 17 17 26 31 39 47 53

2 Stadthaus 43 39 31 32 26 19 12 26 27 26 13 16 31
3 Griner Garten 100 | 85 86 82 74 41 41 44 55 41 53 50 57
4 Schlachte 15 4 6 6 7 -1 3 2 3 3 1 3 1

5 Schillerstraie 50 43 35 21 7 - -3 1 - 1 9 15 29
8 Blaue Strale 70 46 34 34 17 14 23 35 35 36 44 42 47
9 Tourist-Info 27 22 15 7 - 2 4 4 3 2 4 3 10
10 Schloss 41 30 33 9 2 - 2 3 2 1 - 5 17
11 SchloBstrale 6 4 3 - - -1 -1 -1 -1 -1 - 3 2

12 Sophienstralke 7 5 = = -1 - - - 2 -1 1 1 6

13 Kreisverwaltung 76 50 33 29 25 25 48 56 68 71 73 75 75

14 Kita Lindenallee 16 12 14 11 5 4 5 7 9 10 13 15 16

15 StAnnenstraie 8 1 2 = -1 -1 1 -1 2 4 3 - 5
16 TG Edeka 30 30 30 27 14 13 13 16 18 20 23 25 28
17 Parkdeck 25 - -4 1 - - 6 5 4 5 7 7 6
18 Kostverloren 1 8 3 3 - - - - 1 - 2 2 1 2
19 Kostverloren 2 20 5 3 1 - -1 1 - - 5 5 6 7
20 MihlenstraRe 7 6 7 6 2 - 2 - 2 -1 1 2 -
21 Alter Markt 40 24 24 8 2 -3 5 5 7 6 6 5 14
Insgesamt 649 | 465 | 411 | 328 | 229 | 138 | 179 | 230 | 262 | 261 | 297 | 331 | 406
3 Griiner Garten 100 | 85 86 82 74 41 41 44 55 41 53 60 57
3a unten 25 19 20 20 19 13 8 10 14 15 15 18 17
3b oben 75 66 66 62 55 28 33 34 41 26 38 42 40

13 Kreisverwaltung 76 50 33 29 25 25 48 56 68 71 73 75 75

13a Beschaftigte 43 24 14 13 11 11 15 23 37 38 40 42 42
13b Besucher 33 | 26 19 16 14 14 33 33 31 33 33 | 33 33
Tabelle 6: Freie Stellplatze in den einzelnen Parkbereichen

(Ergebnisse der Erhebungen vom 05. August 2022)
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2.6 PARKDAUERVERTEILUNG

Die gewahlte Form zur Durchfuhrung der Erhebung mit Hilfe einer Kennzeichenerfassung aller im
Untersuchungsgebiet abgestellten Fahrzeuge ermdoglicht Aussagen bezuglich der Parkdauer aller
erfassten Fahrzeuge an einem Normalwerktag und Samstag. Infolge der zugrunde gelegten Erhe-
bungsintervalle von jeweils einer halben Stunde wird jedoch darauf hingewiesen, dass in diesen
Ergebnissen unter Umstanden die Anteile von Kurzparkern nicht vollstandig erfasst werden kénnen.
Dies betrifft Fahrzeuge, die zwischen den Erhebungsdurchgangen den Stellplatz angefahren und auch
wieder verlassen haben, somit weniger als eine halbe Stunde geparkt haben.

Mit Hilfe einer Unterteilung in Kurz-, Mittel- und Dauerparker fir jeden Parkbereich detailliert aufge-
schlisselten Parkdauerverteilung kdénnen entsprechende Rickschlisse auf die jeweiligen Nutzer-
gruppen gezogen werden. Dabei wird folgende Abgrenzung festgelegt:

Kurzparker: Parkdauer < 2 Stunden
Aufgrund der Struktur der Innenstadt kdnnen diese Verkehrsteilnehmer weitgehend
dem Einkaufs- und Besorgungsverkehr zugeordnet werden.

Mittelparker: ~ Parkdauer > als 2 Stunden und < 6 Stunden
Zur Durchfiihrung von Aktivitatenketten wie z.B. Einkaufen in verschiedenen Geschaf-
ten, Erledigungen im Dienstleistungsbereich und Arztbesuche kann auch fiir die Stadt
Jever fir bestimmte Nutzer durchaus ein Zeitaufwand von mehr als 2 Stunden unter-
stellt werden. Im vorliegenden Fall sind dieser Kategorie Mehrfachbelegungen aufgrund
von Mittagspausen sowie gewisse Anteile von Beschaftigten in Teilzeit zuzuordnen.

Dauerparker: Parkdauer > 6 Stunden.
Dieser Kategorie sind im Untersuchungsgebiet vorwiegend die Beschéftigten in Vollzeit
sowie zuzuordnen.

Die Tabelle 7 zeigt im Uberblick die an beiden Erhebungstagen ermittelte durchschnittliche Parkdauer
aller insgesamt 19 definierten Stellplatzbereiche im Untersuchungsgebiet. Fiir das Gesamtgebiet ergab
sich am Erhebungstag (Freitag, 05. August 2022) eine mittlere Parkdauer von ca. 1,7 Stunden und ein
3,0-facher Wechsel aller angebotenen Stellplatze. Mit Hilfe dieser Angaben kénnen beispielsweise
typische Kurzparkerbereiche ermittelt werden, wie z.B.:

Parkbereich 2 Parkplatz Stadthaus mit einer mittleren Parkdauer von 0,97 Stunden
Parkbereich 10  Parkplatz Schloss mit einer mittleren Parkdauer von 1,18 Stunden
Parkbereich 11 Parkstreifen SchloRstralRe mit einer mittleren Parkdauer von 1,17 Stunden
Parkbereich 12  Parkstreifen Sophienstralle mit einer mittleren Parkdauer von 0,93 Stunden
Parkbereich 14  Parkplatz Kita Lindenallee mit einer mittleren Parkdauer von 0,91 Stunden
Parkbereich 15 Parkstreifen St. AnnenstralRe mit einer mittleren Parkdauer von 1,21 Stunden

Parkbereich 20 Parkstreifen Mihlenstrale mit einer mittleren Parkdauer von 0,89 Stunden

Anderseits ergeben sich fir einzelne Parkierungsanlagen auch relativ hohe Parkdauern, die sich auf
Bereiche beziehen, in denen vornehmlich Beschaftigte und Besucher im Untersuchungsgebiet einen
Stellplatz belegen:

Parkbereich 3 Parkplatz Schillerstrafl’e mit einer mittleren Parkdauer von 3,02 Stunden
Parkbereich 13  Parkplatz Kreisverwaltung mit einer mittleren Parkdauer von 3,62 Stunden

Parkbereich 17 Parkdeck St. AnnenstralRe mit einer mittleren Parkdauer von 4,58 Stunden
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Parkbereich 18 Parkstreifen Kostverloren mit einer mittleren Parkdauer von 3,88 Stunden

Parkbereich 19  Parkplatz Kostverloren mit einer mittleren Parkdauer von 5,50 Stunden

Aus den differenzierten Darstellungen der Parkvorgange fir Normalwerktage geht hervor, dass der

Anteil der Fahrzeuge, die mehr als 6 Stunden geparkt haben mit ca. 4,5% am Erhebungstag nur sehr

gering ist. Insgesamt zeigen sich im Innenstadtbereich von Jever mit ca. 76% vornehmlich Parkdauern

aus dem unteren Bereich von maximal 2 Stunden. Dies deutet auf einen Nutzerkreis mit Einkaufs- und

Besorgungsverkehr hin.

Freitag, Anzahl Parkvorgange | Wechsel pro Stellplatz | Mittlere Parkdauer [h]
05. August 2022 insgesamt pro Tag
1. Theodor-Pekol-Platz 116 1,9 1,62
2 Stadthaus 144 3,3 0,97
3 Griner Garten 221 2,2 1,46
4 Schlachte 69 4,6 1,54
5 SchillerstraRe 126 25 3,02
8 Blaue Stralle 190 2,7 1,84
9 Tourist-Info 125 4,6 1,34
10 Schloss 231 5,6 1,18
11 Schlof3stralle 39 6,5 1,17
12 Sophienstralle 49 7,0 0,93
13 Kreisverwaltung 67 0,9 3,62
14 Kita Lindenallee 49 3.1 0,91
15 St. Annenstral3e 48 6,0 1,21
16 TG Edeka 54 1,8 1,39
17 Parkdeck 52 2,1 4,58
18 Kostverloren 1 16 2,0 3,88
19 Kostverloren 2 33 1,7 5,50
20 Miuihlenstralle 41 59 0.89
21 Alter Markt 281 7,0 1,05
Insgesamt 1.951 3,0 1,68
Tabelle 7: Mittlere Parkdauer und Stellplatzwechsel in den einzelnen Parkbereichen an einem

Normalwerktag (Ergebnisse der Erhebungen vom Freitag, 05. August 2022)
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einzelnen Parkbereichen an einem Normalwerktag
(Ergebnisse der Erhebungen vom Freitag, 05. August 2022)

Freitag, Anzahl Parkvorgange Anteil [%]
05. August 2022 Kurz- Mittel- Dauer- Kurz- Mittel- Dauer-
parker parker parker parker parker parker
1 Theodor-Pekol-Platz 86 29 1 74,1 25,0 0,9
2 Stadthaus 130 14 - 90,3 9,7 -
3 Griner Garten 178 36 7 80,5 16,3 3,2
4 Schlachte 49 19 1 71,0 27,5 1,5
5 SchillerstralRe 64 40 22 50,8 31,7 17,5
8 Blaue Stralle 140 36 14 73,7 18,9 7.4
9 Tourist-Info 98 27 - 78,4 21,6 -
10 Schloss 192 39 - 83,1 16,9 -
11 Schlof3stralRe 33 5 1 84,6 12,8 2,6
12 Sophienstralle 46 3 - 93,9 6,1 -
13 Kreisverwaltung 18 44 5 26,9 65,7 7,4
14 Kita Lindenallee 45 4 - 91,8 8,2 -
15 St. Annenstralle 40 7 1 83,3 14,6 21
16 TG Edeka 41 13 - 75,9 241 -
17 Parkdeck 18 19 15 34,6 36,5 28,9
18 Kostverloren 1 6 8 2 37,5 50,0 12,5
19 Kostverloren 2 8 9 16 242 27,3 48,5
20 MihlenstralRe 37 4 - 90,2 9,8 -
21 Alter Markt 246 32 3 87,5 11,4 1,1
Insgesamt 1.475 388 88 75,6 19,9 4,5
Tabelle 8: Differenzierung der Parkvorgange nach Kurz-, Mittel- und Dauerparker in den
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2.7 VORWEGWEISER PARKLEITSYSTEM

Im Innenstadtbereich von Jever ist ein Parkleitsystem vorhanden mit dem eine gute Orientierung fur
Ortsunkundige (hier insbesondere Touristen), eine Biindelung der Parksuchverkehre auf vorgegebenen
Strallenziigen, eine Reduzierung der Parksuchverkehre sowie eine ausgeglichene Auslastung der
Parkflachen angestrebt wird. Bereits an den Stadteingangen sollen Vorwegweiser den Weg zu den ins
Parkleitsystem aufgenommenen Parkplatzen leiten.

An drei Standorten befinden sich Vorwegweiser, mit dem die Autofahrer in der Anndherung zur Innen-
stadt erste Informationen zu Parkmdglichkeiten erhalten (vgl. Abbildung 11). Das auflere Erschei-
nungsbild ist nach heutigen Malstdben zwar nicht zwingend als innovativ zu bezeichnen, jedoch wird
zuletzt durch die Farbwahl (weif3e Schrift auf blauem Hintergrund) auch dem ortsunkundigen Autofahrer
bereits in der Annaherung zu den Schilderstandorten verdeutlicht, dass in Kirze Informationen zum
Thema ,Parkleitsystem” folgen. An allen Standorten ist jedoch festzustellen, dass die Hinweise zum
,Parkleitsystem” durch weitere Hinweisschilder iberdeckt werden bzw. in den Hintergrund geraten und
somit der urspriingliche Leitgedanke nur teilweise erfillt wird.

IR ' Mihlenstralie
£ Hohe Einmiindung Miihlenweg
Blick aus sudlicher Richtung

Wittmunder Stral3e
Hoéhe Einmindung Ziegelhofstralle
Blick aus westlicher Richtung

Abbildung 8a: Standorte der bestehenden Vorwegweiser zum Parkleitsystem
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Wangerlandische Strale
Héhe Einmindung Kajepadd
Blick aus nérdlicher Richtung

Abbildung 8b: Standorte der bestehenden Vorwegweiser zum Parkleitsystem

Zur Verbesserung der Erkennbarkeit und der damit verbundenen Akzeptanz wird eine Erweiterung der
bestehenden Vorwegweisung vorgeschlagen. Sinnvoll ist ein friihzeitiger Hinweis auf die unterschied-
lichen Parkmdglichkeiten im Innenstadtbereich. Unter Berticksichtigung der relativ geringen Auslastung
der Parkplatze am Theodor-Pekol-Platz, Griiner Garten und Stadthaus sollten Ortsfremde friihzeitig auf
diese Parkmaoglichkeiten hingewiesen werden. Da die Hinweisbeschilderung auf allen Zufahrtsstraf3en
heute nur schlecht zu erkennen sind sollten die Vorwegweise in einer entsprechenden Grofie
ausgebildet werden. Ein moglicher Vorschlag fur die Zufahrt Wangerldndische Stral’e ist in der
Abbildung 9 skizziert.

Bestand

Vorschlag zur Erweiterung

Abbildung 9: Vorschlag zur Erweiterung der bestehenden Vorwegweisung am Beispiel des Stand-
ortes in der Wangerlandischen Stralle

Dariiber wird empfohlen, die Bezeichnung einiger Parkierungsanlagen zu Uberdenken. Wahrend
beispielsweise die Parkplatze P9 Tourist-Info und P10 Schloss einen eindeutigen Rickschluss auf die
Lage der Parkierungsanlage im Stadtgebiet ermdglichen, ist bei den Parkierungsanlagen P1 Theodor-
Pekol-Platz, P2 Stadthaus und P3 Griiner Garten fir Ortsunkundige nicht erkennbar, dass sich auch
diese Parkplatze in fuBlaufig attraktiver Lage zum Kernbereich und zur FulRgangerzone befinden.
Maogliche Alternativen fir die genannten Parkplatze sind P1 Innenstadt Nord, P2 Innenstadt Ost und P3
Innenstadt Sid.
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2.8 DIREKTWEGWEISER PARKLEITSYSTEM

An den wesentlichen Knotenpunkten werden im Innenstadtbereich von Jever direkte Hinweise auf die
groReren Parkierungsanlagen angezeigt. Die raumliche Darstellung der Parkierungsanlagen und der
Standorte von Direktwegweisern in der Abbildung 10 bestatigt die bereits im Verkehrsentwicklungsplan
Jever (Zacharias Verkehrsplanungen, Mérz 2016) gewonnene Erkenntnis, dass die Verteilung der
Parkplatze im Umfeld der Innenstadt nicht optimal ist. Die wesentlichen GroRRparkplatze befinden sich
im norddstlichen und 6stlichen Bereich der Innenstadt, d.h. im Umfeld der StralRe Kostverloren. Kunden
und Besuchern, die Uber die Wittmunder Strale oder den Stralenzug Schiitzenhofstrale /
Bahnhofstralie die Innenstadt anfahren, steht aus ihrer Fahrtrichtung nur der von der Innenstadt weit
entfernte Parkplatz JahnstralRe (P7) oder der zeitweise stark frequentierte Parkplatz Blaue Strafl3e (P8)
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Abbildung 10: Standorte der bestehenden Direktwegweiser zum Parkleitsystem

An einzelnen Knotenpunkten im Stralennetz fehlen Hinweise auf die gréReren Parkplatze. AulRerdem
sollte an den besonders nachfragestarken Parkplatzen beim Verlassen des belegten Parkplatzes auf
Alternativen hingewiesen werden. Dies betrifft insbesondere die Parkplatze P9 Tourist-Info und P10
Schloss. Eine Ergdnzung der Parkplatzbeschilderung sollte im Innenstadtbereich insbesondere an
folgenden Standorten in Betracht gezogen werden:
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- Wittmunder Stralle / Blaue Strafl3e / Elisabethufer
- Elisabethstrafie / Schillerstralle
- Elisabethstralle / St. Annenstrale

- SchloBstralle / Ausfahrt Parkplatz Tourist-Info (analog zu den positiven Beispielen an den
Parkplatzen P2 Stadthaus und P3 Griiner Garten)

- Schlofstralle / Ausfahrt Parkplatz Schloss (analog zu den positiven Beispielen an den
Parkplatzen P2 Stadthaus und P3 Gruner Garten)
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2.9 ZUSAMMENFASSENDE BEWERTUNG DER PARKRAUMSITUTAION

Im Rahmen der Analyse des bestehenden Parkraumangebotes wurde am Freitag, den 05. August 2022

innerhalb des vorgegebenen Untersuchungsgebietes im Zeitraum zwischen 7.00 und 19.00 Uhr die

Belegung der offentlich zuganglichen Stellplatze erhoben. Unter Berlicksichtigung dieser Ergebnisse

zur Stellplatzauslastung ergeben sich aus gutachterlicher Sicht folgende Einschatzungen und Bewer-

tungen.

Im Rahmen der Erhebungen des ruhenden Verkehrs wurden insgesamt 19 Stellplatzbereiche mit
insgesamt 649 Stellplatze fiir Pkw unterschieden:

Die Erhebungen wurden dabei in insgesamt 19 einzelnen Parkierungsanlagen / Stralenabschnitten
durchgefiihrt.

Als Besonderheiten flir den gewahlten Erhebungstag ist mit einem Freitag ein Werktag, der im
Rahmen der Verkehrsplanung im Regelfall nicht als reprasentativ einzustufen ist, ein Tag in der
Ferienzeit des Bundeslandes Nordrhein-Westfalen, der ein verstarktes Aufkommen an Touristen
erwarten lasst sowie ein Markt mit einer gegentber Normalwerktagen entsprechender hdheren
Frequentierung sowohl von Einheimischen als auch von Touristen.

Die Uberwiegende Anzahl der Stellplatze werden auf zusammenhéngenden Parkierungsanlagen
angeboten (573 Stellplatze, 88% des Gesamtstellplatzangebotes). Die Ubrigen 76 Stellplatze sind
stralenbegleitende Stellplatze (76 Stellplatze, 12% des Gesamtstellplatzangebotes) und verteilen
sich auf sechs Parkierungsbereiche.

Das bestehende Parkraumangebot im Untersuchungsgebiet wird sowohl durch eine Vielzahl klei-
nerer Stellplatzanlagen als auch durch groRere zusammenhangende Parkierungsanlagen gepragt
ist. Es gibt derzeit 7 Stellplatzanlagen mit mehr als 40 ausgewiesenen Stellplatzen. Dies entspricht
einem Anteil von 37% aller Stellplatzanlagen. In diesen 7 Stellplatzbereichen werden jedoch 68%
des Gesamtstellplatzangebotes abgedeckt.

In der Gesamtbetrachtung aller untersuchten Parkbereiche zeigt sich ein fur zentrale Bereiche /
Innenstadtlagen mit entsprechendem Einzelhandelsangebot vergleichsweise untypischer Tages-
verlauf. In der Regel steigt die Stellplatznachfrage in den Morgenstunden kontinuierlich an und er-
reicht die maximale Parkraumbelegung gegen Mittag zwischen 11.00 und 12.00 Uhr. Danach geht
die Parkraumnachfrage bis gegen 14.00 Uhr zuriick und steigt bis gegen 17.00 Uhr wieder. Fir den
Innenstadtbereich von Jever ist zwar ebenfalls ein kontinuierliches Ansteigen der Belegung bis zum
Maximalwert von 511 belegten Stellplatzen gegen 12.00 Uhr zu verzeichnen, jedoch zeigt sich
danach am Nachmittag ein ebenfalls kontinuierlicher Riickgang der Nachfrage.

Die tageszeitliche Verteilung flr das gesamte Untersuchungsgebiet zeigt sehr deutlich, dass das
Stellplatzangebot von insgesamt 649 Stellplatzen verteilt auf 19 Parkierungsanlagen an den betrach-
teten Erhebungstag weder erreicht noch Uberschritten wird und an einem Normalwerktag zu jeder
Tageszeit fur das Gesamtgebiet der Innenstadt Jever ein deutlich ausreichendes Stellplatzangebot
zur Verfugung steht.

Diese Ergebnisse decken sich weitgehend mit den Erhebungen aus dem Jahr 2015. Im Rahmen des
Verkehrsentwicklungsplan Jever (Zacharias Verkehrsplanungen, Mérz 2016) wurde bereits
festgestellt, dass im Zentrum on Jever ausreichende Stellplatzkapazitdten zur Verfigung stehen.
Allerdings kann aufgrund der Attraktivitat der Innenstadt, der Anzahl der dort arbeitenden Personen
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und der dortigen Anwohner nicht jeder Besucher, Mitarbeiter oder Bewohner der Innenstadt erwar-
ten, einen Parkplatz direkt an seinem Ziel zu finden.

= Im Ergebnis der aktuellen Erhebung vom August 2022 verdeutlicht die rdumliche Verteilung der
Auslastung in den einzelnen Parkbereichen im nachfragestarksten Zeitintervall zwischen 11.00 und
12.00 Uhr u.a. die vergleichsweise geringe Auslastung in den gréferen Parkierungsanlagen P1
(Theodor-Pekol-Platz), P2 (Stadthaus) und P3 (Griner Garten). Trotz fuBlaufig attraktiver Lage
dieser Parkierungsanlagen beispielsweise zur Fuligangerzone Neue StralRe / Schlachtstral3e liegen
die Stellplatzauslastungen in der ,Spitzenstunde® bei weniger als 60%.

= Die Zusammenstellung der freien Stellplatze fur einzelne Untersuchungsbereiche lasst fir den
Erhebungstag in den Auspragungen durchaus eine Zweiteilung erkennen; es gibt sowohl Bereiche,
die innerhalb des Untersuchungszeitraums zwischen 7.00 und 19.00 Uhr nahezu durchgehend keine
freien Stellplatze aufweisen sowie Bereiche, die tagstber durchgehend Stellplatzreserven
aufweisen.

= Fir das Gesamtgebiet ergab sich am Erhebungstag (Freitag, 05. August 2022) eine mittlere Park-
dauer von ca. 1,7 Stunden und ein 3,0-facher Wechsel aller angebotenen Stellplatze.

= Aus den differenzierten Darstellungen der Parkvorgange geht hervor, dass der Anteil der Fahrzeuge,
die mehr als 6 Stunden geparkt haben mit ca. 4,5% am Erhebungstag nur sehr gering ist. Insgesamt
zeigen sich im Innenstadtbereich von Jever mit ca. 76% vornehmlich Parkdauern aus dem unteren
Bereich von maximal 2 Stunden. Dies deutet auf einen Nutzerkreis mit Einkaufs- und
Besorgungsverkehr hin.

= Auf der Basis unterschiedlicher Erhebungen in den Jahren 2015 und 2022 wird aufgezeigt, dass die
Parkraumnachfrage im Innenstadtbereich von Jever mit dem bestehenden Parkraumangebot
hinreichend abgedeckt werden kann.

» Eine zwingende Notwendigkeit fir bauliche und/oder betriebliche Mallnahmen im ruhenden Verkehr
ist nach den vorliegenden Erkenntnissen des Bausteins Ruhender Verkehr nicht gegeben.

= Im Innenstadtbereich von Jever ist ein Parkleitsystem vorhanden mit dem eine gute Orientierung fir
Ortsunkundige (hier insbesondere Touristen), eine Blindelung der Parksuchverkehre auf vorge-
gebenen Strallenziigen, eine Reduzierung der Parksuchverkehre sowie eine ausgeglichene Aus-
lastung der Parkflachen angestrebt wird. Bereits an den Stadteingangen sollen Vorwegweiser den
Weg zu den ins Parkleitsystem aufgenommenen Parkplatzen leiten.

= Zur Verbesserung der Erkennbarkeit und der damit verbundenen Akzeptanz wird eine Erweiterung
der bestehenden Vorwegweisung vorgeschlagen. Sinnvoll ist ein friihzeitiger Hinweis auf die unter-
schiedlichen Parkmaoglichkeiten im Innenstadtbereich. Unter Beriicksichtigung der relativ geringen
Auslastung der Parkplatze am Theodor-Pekol-Platz, Griner Garten und Stadthaus sollten Orts-
fremde frihzeitig auf diese Parkmdglichkeiten hingewiesen werden. Da die Hinweisbeschilderung
auf allen Zufahrtsstraflen heute nur schlecht zu erkennen sind sollten die Vorwegweise in einer
entsprechenden Grofie ausgebildet werden.

= Darlber wird empfohlen, die Bezeichnung einiger Parkierungsanlagen zu uberdenken. Wahrend
beispielsweise die Parkplatze P9 Tourist-Info und P10 Schloss einen eindeutigen Rickschluss auf
die Lage der Parkierungsanlage im Stadtgebiet ermdglichen, ist bei den Parkierungsanlagen P1
Theodor-Pekol-Platz, P2 Stadthaus und P3 Griner Garten fir Ortsunkundige nicht erkennbar, dass
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sich auch diese Parkplatze in fuBlaufig attraktiver Lage zum Kernbereich und zur Fulligdngerzone

befinden. Mégliche Alternativen fur die genannten Parkplatze sind P1 Innenstadt Nord, P2 Innenstadt
Ost und P3 Innenstadt Sud.

An einzelnen Knotenpunkten im Stralennetz fehlen Hinweise auf die grofieren Parkplatze. Aulder-

dem sollte an den besonders nachfragestarken Parkplatzen beim Verlassen des belegten Park-

platzes auf Alternativen hingewiesen werden. Dies betrifft insbesondere die Parkplatze P9 Tourist-

Info und P10 Schloss. Eine Ergénzung der Parkplatzbeschilderung sollte im Innenstadtbereich ins-

besondere an folgenden Standorten in Betracht gezogen werden:

Wittmunder Stralke / Blaue Stral3e / Elisabethufer
Elisabethstralie / Schillerstralle
Elisabethstralle / St. AnnenstralRe

Schlof3stralRe / Ausfahrt Parkplatz Tourist-Info (analog zu den positiven Beispielen an den
Parkplatzen P2 Stadthaus und P3 Gruner Garten)

Schiof3stralle / Ausfahrt Parkplatz Schloss (analog zu den positiven Beispielen an den
Parkplatzen P2 Stadthaus und P3 Griiner Garten)
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3. BAUSTEIN MOBILITAT

Fir die Innenstadt von Jever sollen mit der Zielsetzung einer veranderten Mobilitat fur eine nachhaltige
Stadtentwicklung keine grundsatzlichen Beschrankungen zur Befahrbarkeit innerhalb des Quartiers
geschaffen, sondern beispielsweise durch alternative Verkehrsmittel und einer angepassten
StralRenraumgestaltung, ggfs. unterstitzt durch entsprechende Verkehrsregelungen, das Bewusstsein
fur den Kfz-Verzicht bestarkt werden. Fir die Anwohner der Innenstadt ist das eigene Wohnumfeld als
Startpunkt der taglichen Mobilitat ein bedeutender Faktor, um die individuelle Verkehrsmittelwahl zu
beeinflussen. Gibt es vor der eigenen Haustur attraktive Voraussetzungen und Angebote fur den Ful3-
und Radverkehr, den OPNV oder fiir Sharing-Angebote, féllt es leichter auf den privaten Pkw zu
verzichten und stattdessen umweltfreundliche Systeme zu nutzen.

Auch fur die in der Innenstadt von Jever Beschaftigten sollen Anreize geschaffen werden, auf ein
eigenes Kraftfahrzeug zu verzichten. Fur die Betriebe in der Innenstadt ist mit Mobilitat vor allem der
Zugang zu Kunden und Geschaftspartnern sowie eine gute Erreichbarkeit der Arbeitsstatten fur Mitar-
beiter verbunden. Hohe Verfugbarkeit und niedrige Kosten gelten grundsatzlich als Katalysator fur
unternehmerischen Erfolg. Insofern sollten in allen Betrieben entsprechende Moglichkeiten zum aktiven
Mobilitatsbewusstsein in Betracht gezogen werden.

Ein betriebliches Mobilitatsmanagement kann Unternehmen als praxistaugliches Instrument zur sys-
tematischen Analyse und Optimierung der unternehmenseigenen Verkehrsbedarfe dienen. Aufbauend
auf der Analyse kdnnen Verbesserungspotenziale identifiziert und entsprechende Mallnahmen fir die
Bereiche Verkehr, Infrastruktur, Service und Kommunikation entwickelt und in einem individuellen fir-
menspezifischen Mobilitatskonzept zusammengefasst und umgesetzt werden.

Ein Mobilitdtskonzept am Wohnstandort und am Arbeitsplatz braucht eine gelungene Mischung aus den
richtigen MaRnahmen und setzt neben Verkehrsvermeidung auf umwelt- und sozialvertragliche Mobili-
tatsangebote sowie die Kombination mehrerer Verkehrsmittel (Multimodalitat). Dabei sollen die einzel-
nen Bausteine nicht getrennt voneinander gedacht werden, sondern tragen im Idealfall gerade in ihrem
Zusammenspiel zu einer multimodalen, nachhaltigen Mobilitatskultur bei.

Fir eine bewusste Anderung des Mobilitatsverhalten unterschiedlicher Nutzergruppen wurden fir das
Untersuchungsgebiet von Jever Handlungsoptionen erarbeitet, deren weitere Ausarbeitung im Sinne
einer nachhaltigen und umweltfreundlichen Mobilitat als sinnvoll angesehen wird, mit dem wesentlichen
Ziel, dass der Umweltverbund dem motorisierten Individualverkehr vorgezogen werden soll. Bei einer
Umsetzung dieser Handlungsoptionen ist u.a. ein abgestimmtes Zusammenwirken insbesondere der
Eigentimer, der kommunalen Verwaltung, diverser Mobilitdtsdienstleister und der Verkehrsbetriebe
erforderlich.

Der Begriff Umweltverbund umfasst alle Verkehrsmittel, die eine umweltfreundliche Fortbewegung er-
moglichen. Darunter werden nicht nur nicht die motorisierten Fortbewegungsformen (Fuganger, Rad-
fahrer ohne Antrieb) beriicksichtigt, die keine CO2-Belastung hervorrufen, sondern auch motorisierte
Fortbewegungsformen (Radfahrer mit Antrieb, OPNV mit Bus und Bahn, Car-Sharing, Mitfahren), die
gegenilber der Nutzung eines privaten Pkw eine geringere CO2-Belastung aufweisen. Auch die Ver-
kehrsmittel der alternativen Mobilitat (z.B. E-Mobilitat), die im Vergleich zum Kfz eine deutlich geringere
Belastung fir die Umwelt darstellen, werden im vorliegenden Fall dem Umweltverbund zugeordnet.
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3.1 ALLGEMEINE HANDLUNGSOPTIONEN

= Attraktive Gestaltung des StralRenraums zur Starkung als Aufenthaltsflache und Lebensraum

= Reduzierung der Dominanz des motorisierten Verkehrs durch entsprechende Zuordnung der
Verkehrsflachen sowie Gestaltung und Moblierung

= Beseitigung / Vermeidung von Stolperkanten und Unebenheiten in den Oberflachen

= Rutschfester Belag in allen Verkehrsflachen

= Vermeidung von Stufen und Kanten

= Grundsétzlich sollten immer mindestens zwei von drei Sinnen angesprochen werden (optisch,

akustisch, taktil bzw. haptisch), um Mobilitat fur mdglichst viele Menschen mit Behinderungen zu
ermdglichen.

3.2 HANDLUNGSOPTIONEN FUSSGANGER

Die FuRganger werden im Bereich der Innenstadt von Jever auf unterschiedlichen Verkehrsanlagen
gefluhrt, auf stralenbegleitenden Gehwegen, auf gemeinsamen Geh- und Radwegen, auf selbststandig
gefuhrten Gehwegen im Mischverkehr auf Fahrbahnen innerhalb verkehrsberuhigter Bereich oder in
den Fufligéngerzonen. Die im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplan Jever (Zacharias Verkehrs-
planungen, Mérz 2016) formulierten Hinweise und Empfehlungen sollten auch weiterhin beachtet
werden, da sich die Rahmenbedingungen der Infrastruktur nicht signifikant verandert haben. Dies betrifft
insbesondere die Konfliktpotentiale zwischen Radverkehr und Ful3géangerverkehr. Die Nebenanlagen in
zahlreichen StralBenziigen deutlich zu schmal fir die gemeinsame Nutzung des Fahrrad- und
Fullgangerverkehr. Die bereits im Jahr 2016 als sinnvoll angesehene und angestrebte Verlagerung des
Fahrradverkehrs auf die Fahrbahn ist weiterhin nicht umgesetzt; sie wirde jedoch zu einer signifikant
spurbaren Verbesserung der Qualitat und Sicherheit des FulRgangerverkehrs beitragen.

Die gesicherten Querungsmoglichkeiten der Kfz-Fahrbahnen fir FuRganger beschranken sich weit-
gehend auf die signalisierten Knotenpunkte im Bereich des Hauptstralennetzes, z.B.

- MuhlenstralRe / Grashausweg

- Mahlenstral’e / SchloRstralRe / Alter Markt

- Elisabethufer / Schlachtstralle / Wangerstralle

- Wittmunder StralRe / Blaue Stralle

- Bahnhofstrae / Schulstralle

- Lindenallee FuRganger-LSA

Weitere Querungsmaoglichkeiten ergeben sich an den Knotenpunkten
- Bahnhofstralle / GroRe Wasserpfortstralle
- Elisabethufer / SchillerstraRe
sowie im Bereich der Streckenabschnitte
- von-Thinen-Ufer und
- Sophienstrale

Zusatzliche Querungshilfen z.B. mit farblicher Hervorhebung der Fullgangerflichen oder mit vorge-
zogenen Seitenrdaumen (sog. Gehwegnasen) sind auch im Hinblick auf die dort befindlichen Parkie-
rungsanlagen sicherlich sinnvoll in der StralRe Kostverloren sowie im Bereich der Schillerstrale.
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Von-Thiinen-Ufer Sophienstralle

Abbildung 11: Beispiele fur FuRgangerquerungshilfen aufterhalb der Knotenpunkte

Im Hinblick auf eine anzustrebende Veranderung der kinftigen Mobilitat durch die Férderung des zu-
FulR-Gehens muss dem Angebot an Sitzmoglichkeiten / Banken ein hoher Stellenwert beigemessen
werden. Die Analyse der aktuell vorhandenen Sitzmdglichkeiten im Innenstadtbereich von Jever (vgl.
Anhang 1) lasst zwar erkennen, dass ein Teil der bestehenden Sitzmdglichkeiten mittlerweile ,in die
Jahre gekommen* ist, jedoch in der Kombination mit dem Umfeld durchaus Qualitaten aufweisen. Die
Analyse lasst weiterhin einerseits eine gewisse Vielfalt der Gestaltungsformen, andererseits eine
gewisse Tendenz in Richtung eines einheitlichen Erscheinungsbildes erkennen.

Anzustreben ist aus gutachterlicher Sicht eine Vereinheitlichung / Attraktivierung von Sitzmdglichkeiten
/ Banken (Ruheplatzen), ggfs. auch in Kombination mit Spielgelegenheiten (Aufmerksamkeitsobjekte).

Zur Starkung der Aufenthaltsqualitat ist nicht zuletzt unter Berlicksichtigung der touristischen Bedeutung
der Innenstadt von Jever eine Reduzierung des Kfz-Verkehrs im Bereich des Kirchplatzes win-
schenswert. Exemplarisch ergeben sich mit einer Sperrung des nordlichen Abschnittes der StralRe Am
Kirchplatz fiir den Kfz-Verkehr Freirdaume zur Erhéhung der Aufenthaltsqualitat und beispielsweise zur
Erweiterung der Aussengastronomie. Daraus ergeben sich weiterhin unterschiedliche Maglichkeiten zur
EinbahnstraBenregelung in den angrenzenden StralRenabschnitten. Diese Veranderungen der
Verkehrsfihrung kénnen testweise bereits mit einfachen Malknahmen (Schilder, Blumenkiibel) durch-
gefuhrt werden. Es ist nicht zu erwarten, dass sich signifikante Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit
im Kfz-Verkehr ergeben. Dennoch wird empfohlen, mdgliche Auswirkungen von Pilotversuchen auf die
Verkehrssituation und die Verkehrssicherheit im Rahmen eines Monitorings zu begleiten.

In die Gesamtbewertung des FuRgangerverkehrs sind auch die Haltestellen in der Innenstadt einzu-
beziehen. Diese weisen im Bestand erhebliche funktionale und gestalterische Defizite auf. Die Bewer-
tung des aktuellen Haltestellenbestands ist im Anhang 2 Ubersichtlich aufbereitet.

Zur Starkung des Fuligangerverkehrs im Untersuchungsbereich der Innenstadt von Jever werden im
Uberblick folgende Handlungsoptionen formuliert:

= Gestaltung attraktiver Verkehrsflachen innerhalb des Gebietes

= Verkehrssichere und ausreichend dimensionierte FulRgwegeanbindungen der Innenstadt mit
Anschluss an die Aussenbereiche

= Verlagerung des Radverkehrs auf die Fahrbahn
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= Vereinheitlichung / Attraktivierung von Sitzmdglichkeiten / Banke (Ruheplatze), ggfs. auch in
Kombination mit Spielgelegenheiten (Aufmerksamkeitsobjekte)

= Einrichtung zusatzlicher FulRgangerquerungen in der Stral’e Kostverloren sowie im Bereich der
Schillerstrale.

= Behindertengerechter Ausbau der Querungen an den Knotenpunkten.
= Einrichtung eines einheitlichen Leitsystems fur unterschiedliche Funktionen (Warn-, Entschei-
dungs- und Leitfunktion) durch verschiedene Elemente (z.B. Rippen- und Noppenplatten)
= Schaltung der LSA und ggfs. Optimierung der Lange der Griinzeiten insbesondere aul3erhalb der
Hauptverkehrszeiten.
= Ergénzung an den Lichtsignalanlagen neben optischen Signalen auch durch eine akustische
und/oder haptische Signalgebung (Vibrationstaster).
= Installation einer Restrot-/-griinanzeige (dynamische Restdaueranzeige der verbleibenden
Warte-bzw. Griinzeit) an den lichtsignalgeregelten Kreuzungen.
= Grundsatzlich sollten an den lichtsignalgeregelten Kreuzungen automatische bzw. zyklische
Griinzeiten fir FuBganger eingerichtet werden, d.h. ein ,FuBgangergriin® nicht erst bei Betatigung
eines Anforderungstasters.
= Bei Einsatz von Anforderungstastern sollten grundsatzlich Rickmeldungen Uber die Berlick-
sichtigung einer Anforderung angezeigt werden, z.B. Gber ein Signal ,Griin kommt*.
= Barrierefreier und behindertengerechter Ausbau der Haltestellen
— Alter Markt / Schloss, Westseite
— Kiebitzplatz
— Brauerei
— Kreisamt
— Kleine BahnhofstralRe
» Entwicklung eines Hauptnetzes fir FuRganger zu den wesentlichen Zielen im Umfeld mit ent-
sprechendem Leitsystem, guter Beschilderung, eindeutig optischer Signale (gute Beleuchtung,
barrierefreie und sichere Querungsmadglichkeiten, optisch angenehme Wegegestaltung).
= Verbesserung der Fullwegebeziehungen von den Parkplatzen zur Fullgdngerzone bzw. der
Touristinfo durch einheitliche Beschilderung (touristisches ,,i“).
= Erganzung / Angebotserweiterung der Grundversorgung fur den taglichen Bedarf auf ,kurzem
Weg*“.
= Offentlichkeitswirksame Aktionen zur Veranderung der Mobilitatskultur der Bewohner, so dass
das Zu-FuR-Gehen nicht als Uberwindung von Strecke, sondern im Sinne von ,flanieren und
promenieren“ als Erlebnis gesehen wird.
= Turnusmallige zu-Ful-Begehungen mit der Verwaltung zur Diskussion und Aufnahme von
Ideen und Anregungen der Birger zum Thema des FulRverkehrs.
= Ausarbeitung und kostenlose Veroffentlichung einer Innenstadtkarte mit Darstellung der
barrierefreien Wege bzw. Barrieren, Sitz- und Aufenthaltsmdéglichkeiten, Querungshilfen,
Haltestellen des OPNV, Einkaufsmdglichkeiten, Dienstleistungsangeboten und weiteren fir
FuRganger relevanten Infrastrukturen sowie 6ffentliche Einrichtungen.
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3.3 HANDLUNGSOPTIONEN RADVERKEHR

Mit Bezug auf die Grundlagen des Radfahrplans 2021-2030 der Stadt Jever wird darauf hingewiesen,
dass bereits in unterschiedlichen Untersuchungen das Thema Radverkehr in Jever ausfihrlich behan-
delt wurde. So werden bereits in dem Entwurf - Radfahren in der Stadt Jever aus dem Jahr 2013 einige
MaRnahmen angesprochen, die auch heute noch aktuell sind. Dies betrifft beispielsweise die Erhéhung
der Verkehrssicherheit an stark befahrenen Straf3en durch einen Fahrradschutzstreifen, die Gestaltung
der Fahrbahnoberflachen durch Asphalt oder ungefaste Bordsteine. Im Verkehrsentwicklungsplan Jever
(Zacharias Verkehrsplanungen, Mérz 2016) werden die Schwachen und Probleme in Bezug auf den
Radverkehr dargestellt beschrieben und MalRnahmenvorschlage sowie Anregungen der Blrgerinnen
und Birger beschrieben. Darlber hinaus wird in dem Tourismuskonzept aus dem Jahr 2019 die
zunehmende Bedeutung des Radtourismus erlautert.

Einige der im Radfahrplan 2021-2030 vorgeschlagenen Malinahmen fir die Gesamtstadt, die bis zum
Jahr 2030 tats&chlich realisiert werden sollen, lauten:

- Grundsatzliche Aufthebung der Mitbenutzung von Gehwegen durch Radverkehr

- Uberfiihrung des Radverkehrs auf die Fahrbahn

- Verbesserung der Fahrbeschaffenheit durch Neupflasterung mit ungefasten Betonsteinen oder
Asphaltierung

- Verzicht auf Neubau / Aufhebung kombinierter Geh-/Radwege
- Einrichtung eines Systems fiir das Aufladen von E-Bike-Akkus

- Geschwindigkeitsbeschrankungen im gesamten Innenstadtbereich sobald die gesetzlichen
Voraussetzungen vorliegen

- Besondere Kennzeichnung (Rotmarkierung, Piktogramme auf der Fahrbahn) an gefahrlichen
Stellen

- Aufhebung des Kopfsteinpflasters

- Verbesserte Angebote fiir Kombination OPNV und Radverkehr

- Einrichtung von Abstellanlagen an Haltestellen

- Fodrderung des Fahrradverleihs

- Einrichtung geschitzter Fahrradabstellanlagen an Sammelparkplatzen
- Einrichtung von Fahrradabstellanlagen an Haltestellen

- Einrichtung von Fahrradabstellanlagen an Schulen

Gute Fahrradabstellanlagen sollen nach den Technischen Richtlinien des ADFC folgende Kriterien dem
Stand der Technik entsprechend erfillen:

- Bequem und einfach benutzbar sein und das Fahrrad vor Beschadigungen schiitzen

- Das Anschlieen des Rahmens sowie des Vorder- und Hinterrades mit kurzem Schloss ermdg-
lichen

- Fahrrader mit verschiedenen Abmessungen und Lenkerformen aufnehmen kdnnen

- Das Umschlagen des Lenkers und das Wegrollen des Fahrrads verhindern, damit Fahrrader auch
bei Seitenwind oder Belastung stabil stehen, auch wenn sie (noch) nicht angeschlossen sind

- Passanten vor Verletzungsgefahr schitzen
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- Sicher gegen Vandalismus sein

- Einen ausreichenden Abstand zwischen den abgestellten Fahrradern gewahrleisten, damit ein
leichtes Ein- und Ausparken, Anschliefsen und Beladen ohne Beschadigung von Nachbarradern
und Beschmutzen der eigenen Kleidung méglich ist - Mindest-Seitenabstand 70 cm bei nur tiefer
Rad-Einstellung bzw. 50 cm bei Hoch-/Tief-Einstellung

- Bei Kurzzeit-Abstellplatzen etwa vor Supermarkten nur tiefe Radeinstellungen mit mindestsns70
cm Seitenabstand haben.

Dariber hinaus sind flr den Betrieb und insbesondere flr die Akzeptanz von Fahrradstadndern nach den
Hinweisen fir die Planung von Fahrrad-Abstellanlagen des ADFC Bayern folgende Rahmen-
bedingungen und Voraussetzungen besonders wichtig:

- Um eine gute Akzeptanz zu erzielen, sollte der Standort von Abstellanlagen méglichst zielnah
und mit guter sozialer Kontrolle durch Passanten gewahlt werden.

- Uberdachung und Beleuchtung sollten Standard sein!

- Die Belange von Menschen mit Behinderungen oder Mobilitdtseinschrankungen sind zu beach-
ten.

- Ein zu geringer Seitenabstand zwischen den Einstellplatzen fuhrt meist dazu, dass ein Teil der
Platze nicht benutzt werden kann. Die angestrebte Kapazitat einer Abstellanlage wird in der Regel
dann nicht erreicht.

- Einfache, billige Vorderradhalter sollten nicht eingesetzt werden, weil durch sie Felgen verbogen
werden kdnnen und ein AnschlieBen des Rahmens meistens unmaglich ist.

- Einfache Anlehnbligel ermdglichen zwar ein sicheres Ansperren, kénnen aber nicht verhindern,
dass ein nicht angesperrtes Fahrrad umfallen oder wegrollen kann. Bei zweiseitiger Benutzung
muss man auch mit dem Verhaken von Bremszugen rechnen.

- Reihenanlagen sind ggfs. in der Anschaffung teurer als Anlehnblgel, sind aber im Allgemeinen
kostengulnstiger als diese zu installieren und nutzen den verfligbaren Platz besser aus. Aul3er-
dem sehen sie im belegten Zustand meist ordentlicher aus als eine Anlage mit belegten
Anlehnbtigeln.

Die Analyse der aktuell vorhandenen Fahrradabstellanlagen im Innenstadtbereich von Jever (vgl.
Anhang 2) lasst erkennen, dass ein Teil der bestehenden Fahrradstander nicht dem aktuellen Stand
der Technik entspricht. Die Analyse zeigt weiterhin eine Vielfalt an Gestaltungsformen. Dariiber hinaus
ergibt sich aus den Beobachtungen vor Ort, dass in den Sommermonaten das vorhandene Angebot an
Fahrradabstellanlagen insbesondere im Umfeld der FulRgangerzone nicht ausreicht und unabhangig
von der Jahreszeit zahlreiche Fahrrader auch direkt vor den Geschéaften abgestellt werden.

Insbesondere in den Sommermonaten wird der Radverkehr auch von Touristen gepragt, die tUber die
Uberregionalen Radwanderwege (Nordseekustenradweg, Nordseeradweg, Alte und neue Hafen, Tour
de Fries) in die Innenstadt von Jever kommen. Fir den Stadtbummel zu Ful ist es dann sinnvoll, nicht
nur das Fahrrad geschitzt abzustellen, sondern auch den Akku auszuladen und das Gepéck sicher
unterzubringen.

Vor diesem Hintergrund gewinnt die Einrichtung einer zentralen Anlage z.B. in Form eines Fahr-
radparkhauses durchaus an Bedeutung. Der Flachenbedarf fur eine derartige Anlage ist zwar relativ
grol3, jedoch stehen dem auch erhebliche Vorteile gegentber, wie z.B.
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Einrichtung diebstahl- und vandalismussichere Abstellplatze fur Fahrrader

Einrichtung von gro3ziligigen Parkflachen fir Fahrrader mit Anhanger und Lastenrader
LadeschlieRfacher fur Fahrrad-Akkus

Schlie3facher fir Gepack

Videouberwachung

Dachbegriinung

Maoglichkeit zur Kofinanzierung durch Mieteinnahmen z.B. in Verbindung mit einem Café auf dem
Dach

T

L]

Quelle: Gemeinde Eberswalde Quelle: Stadt Oranienburg

Abbildung 12: Beispiele fiir gestaltete Fahrradparkhauser

Zur Starkung des Fahrradverkehrs werden im Untersuchungsbereich der Innenstadt von Jever im

Uberblick folgende Handlungsoptionen formuliert:

Ausreichend dimensionierte Fahrradabstellanlagen fir Bewohner (mdglichst auRerhalb des
offentlichen StraRenraums) und Besucher

Beleuchtete, diebstahl- und vandalismussichere Fahrradabstellanlagen
Abstellmdglichkeiten fir Lastenrader

Abstell- und Lademdglichkeiten fiir E-Bikes / Pedelecs, ggfs. in Kooperation mit Einzelhandlern,
Gastronomen, Dienstleistern, Arbeitgebern im Umfeld, damit auch an wichtigen Zielen der Rad-
fahrer im Innenstadtbereich Lademdglichkeiten zur Verfligung stehen, um die Versorgungs-
sicherheit zu gewahrleisten.

Hinweise auf Fahrradabstellméglichkeiten, z.B. vorzugsweise in Form von Piktogrammen auf der
Fahrbahn oder durch Beschilderung

Bereitstellung von Werkzeug / Luftpumpen an zentralen Stellen
Offene Reparaturrdume mit Werkzeug fur die Bewohner der Innenstadt
RegelmaRige Reparaturaktionen z.B. in Kooperation mit lokalen Fahrradladen aus der Region

Erweiterung von Fahrradverleihsystemen flr verschiedene Fahrradmodelle, z.B. ,normale
Réader", Lastenrader, E-Rader, Anhanger sowohl als stationares System, bei dem die Leihrader
nur an den festgelegten Stationen abgegeben werden kdnnen als auch als flexibles System, bei
dem die Leihrader an beliebigen Punkten abgegeben werden.
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= Fahrradverleihsysteme bieten sich an n entweder in Vor-Ort-Prasenz oder ,on demand®, so dass
die Rader anderenorts untergebracht und somit innerhalb des Innenstadtbereiches Flachen-
potentiale eingespart werden. Das Anmieten sollte sinnvollerweise auch Uber eine App (Appli-
kation fur Mobilgerate) ermdglicht werden.

= Hinsichtlich der Finanzierung kann grundsétzlich Werbung auf den Rédern oder eine Ubernahme
von Patenschaften fiir Verleihstationen durch (ortsansassige) Unternehmen in Betracht gezogen
werden.

= Einrichtung von Fahrradabstellanlagen, ggfs. auch mit Fahrradboxen und Uberdachung, an den
Haltestellen (Bike+Ride),
— Alter Markt / Schloss, Westseite
— Brauerei
— Kreisamt
- AOK
— Kleine Bahnhofstralte
= TurnusmaRige Radtouren mit der Verwaltung zur Diskussion und Aufnahme von Ideen und
Anregungen der Burger zum Thema des Radverkehrs.
= Ausarbeitung und kostenlose Veroffentlichung einer Fahrradstadtplans mit den schnellsten und
komfortabelsten Routen im Radverkehrsnetz. Neben Informationen tGber die Art der Radverkehrs-
infrastruktur, Hindernisse, Gefahrenstellen, Parallelrouten, Steigungen / Gefallestrecken sollte
auch uber die Radabstellanlagen informiert werden. Weitere wichtige Inhalte sind bedeutende
Ziel des Radverkehrs (Versorgung, Dienstleistung, Sehenswiirdigkeiten, Ubernachtungsméglich-
keiten, Gastronomie, Fahrradwerkstatten, Schulen, usw.).
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3.4 HANDLUNGSOPTIONEN OPNV

Die Haltestellen des OPNV als sichtbare Aushangeschilder befinden sich im Innenstadtbereich von
Jever in keinem attraktiven Zustand. An den meisten Haltestellen fehlen Wetterschutz, Sitzgelegen-
heiten, taktile Fihrungen und/oder Abstellplatze fir Fahrrader (vgl. Anhang 3). Insbesondere in der
Verbindung mit der Fahrradnutzung kann eine Haltestelle in entsprechender Qualitat die Funktion einer
multimodalen Mobilitatsstation Ubernehmen (vgl. Abbildung 12). Die witterungsgeschitzte, diebstahl-
und vandalismussichere Unterbringung des Fahrrades in unmittelbarer Nahe zur Haltestelle ist daher
ein sehr bedeutender Entscheidungsfaktor fur die individuelle Verkehrsmittelwahl.

Méglichkeiten zur Verkniipfung von Rad und OPNV

Fahrradparken

a. Im Vortransport (privates Rad)
®
D ooy B R P
b. Im Nachtransport (privates Rad)
o
D X & o M

¢. Im Vor- und Nachtransport (privates Rad)

D o> E@ o F

_

d. Nutzung von Fahrradverleihsystemen im Vor- und/foder Nachtranspurt
\ @° e / \@°
pon PO con con DO con.

Abbildung 13: Méglichkeiten zur Verknilpfung von Fahrrad und OPNV (Quelle: Ministerium fiir
Verkehr Baden-Wi(irttemberg)

Zur Starkung des OPNV werden im Untersuchungsbereich der Innenstadt von Jever im Uberblick
folgende Handlungsoptionen formuliert:
= Anbringen von digitalen Fahrplanen des OPNV / Abfahrtsmonitore in zentraler Lage innerhalb der
Innenstadt

= Einrichtung eines Wetterschutzes an den Haltestellen

-35-




Innenstadtkonzept Jever - Bausteine Ruhender Verkehr und Mobilitat ®VI

— Alter Markt / Schloss, Westseite
— Brauerei
— Kreisamt
— AOK, Sudseite
— Kleine BahnhofstraRRe
= Einrichtung von Sitzgelegenheiten an den Haltestellen
— Alter Markt, Westseite
— Brauerei
— Kreisamt
- AOK
— Kleine BahnhofstraRRe
= Barrierefreier und behindertengerechter Ausbau der Haltestellen
— Alter Markt / Schloss, Westseite
— Kiebitzplatz
— Brauerei
— Kreisamt
— Kleine BahnhofstraRRe

= Einrichtung von Fahrradabstellanlagen (Bike+Ride), ggfs. auch mit Fahrradboxen und Uber-
dachung, an den Haltestellen

— Alter Markt / Schloss, Westseite
— Kiebitzplatz
— Brauerei
— Kreisamt
— Kleine Bahnhofstralie
= Wegweiser zu den Haltestellen
= Mietertickets / Schnuppertickets

= Einrichtung einer App (Applikation flir Mobilgerate) zur effizienten Organisation von Information,
Buchung und Bezahlung.

»= Nutzung einer App z.B. auch als Sammelticket, bei der Uber einen festgelegten Zeitraum die
Fahrten gesammelt werden und der glinstigste Preis berechnet wird (z.B. Abrechnung einer
preiswerteren Mehr-Fahrten-Karte anstelle von Einzelfahrkarten).

= TurnusmaBige OPNV-Begehungen mit der Verwaltung und den Verkehrsbetrieben zur Diskus-
sion und Aufnahme von Ideen und Anregungen der Biirger zum Thema des OPNV.
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3.5 HANDLUNGSOPTIONEN KFZ-VERKEHR

Die einfachste Art fur die Bewohner der Innenstadt von Jever auf ein eigenes Auto (car) zu verzichten
ist ein Auto mit anderen zu teilen (share). Halter des Autos ist in der Regel der CarSharing-Anbieter.
Die Buchung erfolgt tUber die Internet-Seite, Handy-App oder Telefonzentrale des Anbieters. Gedffnet
wird das Fahrzeug mit einer Chipkarte oder mit dem Handy. Der Autoschlissel befindet sich im Fahr-
zeug. Manche Anbieter verwenden auch sogenannte Schlisseltresore, die dann direkt neben dem
Fahrzeug stehen.

Bezahlt wird jeweils nur die tatséachliche Nutzung des Fahrzeugs. Alle Kosten sind im Fahrpreis inbe-
griffen — auch Benzin (oder Strom). Die meisten Anbieter senden dem Kunden nach der Fahrt gleich
eine Mail mit den entstandenen Kosten. Bezahlt wird in der Regel direkt per Abbuchung vom Konto.
Versicherung, Autopflege, Werkstatt, TUV, Wartung, Reifenwechsel und alle anderen Pflichten (iber-
nimmt der CarSharing-Anbieter.

Etabliert haben sich nach den Angaben des Bundesverbandes CharSharing zwei Carsharing-Varianten.
Beim stationsbasierten CarSharing stehen die Autos auf einem festen Parkplatz. Kunden holen den
Wagen dort ab, nach der Fahrt bringen sie ihn dorthin zurlick. Reservierungen sind mehrere Wochen
im Voraus moglich. Diese Variante eignet sich besonders fir Nutzerinnen, die auf ein eigenes Auto

verzichten wollen und trotzdem die Verlasslichkeit eines in ihrer Nahe bereitgestellten Fahrzeugs
brauchen. Stationsbasiertes CarSharing ist aulerdem die preisgunstigste CarSharing-Variante: Eine
Stunde Kleinwagen fahren in der Stadt kostet etwa 4 bis 8 Euro, Benzin inklusive.

Bei der zweiten Variante, dem sogenannten Free-Floating, stehen die Autos irgendwo in der Stadt, frei
geparkt. Nutzer*innen orten und buchen sie Uber das Smartphone. Nach der Fahrt stellen sie den
Wagen irgendwo innerhalb des Nutzungsgebiets wieder ab. Diese Variante ist nur in einigen grof3en
Stadten zu finden. Reservierungen im Voraus sind nicht moglich. Free-floatende Fahrzeuge sind nicht
immer verlasslich in der Nahe verflugbar. Sie eignen sich aber gut fir spontane Fahrten oder Fahrten,
bei denen man den Endzeitpunkt nicht genau bestimmen kann. Free-floating macht auRerdem One-
way-Fahrten innerhalb des Stadtgebiets mdglich. Die Preise liegen allerdings Uber denen des
stationsbasierten CarSharings: Eine Stunde Kleinwagen fahren kostet etwa 17 bis 20 Euro.

Auch in kleineren Stadten hat sich das CharSharing mittlerweile etabliert. Als gutes Beispiel wird auf die
Gemeinde Klixbull im Kris Nordfriesland hingewiesen. Hier kann seit April 2016 ein Elektro-Car-Sharing-
Angebot genutzt werden. Die Fahrzeuge werden durch den zugehérigen Verein koordiniert und kénnen
im Grundsatz von Einwohnerinnen und Einwohnern sowie von Touristinnen und Touristen stunden- oder
tageweise gemietet werden. Auch die Gemeinde nutzt die Fahrzeuge fir Dienstfahrten.

Ein derartiges Modell flir unterschiedliche Nutzergruppen kann durchaus fiir den konkreten Anwen-
dungsfall in Jever, ggfs. auch in Verbindung mit der Stadtverwaltung, der Kreisverwaltung und weiteren
ortsansassigen Betrieben in Betracht gezogen werden. Mdgliche Standorte fir Car-Sharing-Stationen
werden beispielsweise im Bereich des Graftenhauses, der Kreisverwaltung, der SchillerstralRe mit
raumlichem Bezug zur Friesisches Brauhaus zu Jever GmbH & Co. KG sowie im Bereich Alter Markt
gesehen.

Als weitere Anregungen fur einen veranderten Umgang im Kfz-Verkehr bzw. der Nutzung eines eigenen
Pkw im Untersuchungsbereich der Innenstadt von Jever werden im Uberblick folgende Hand-
lungsoptionen formuliert:

-37 -



Innenstadtkonzept Jever - Bausteine Ruhender Verkehr und Mobilitat ®VI

= Unterbringung des Ruhenden Kfz-Verkehrs von Bewohnern in Quartiersgaragen zur Entlastung
der beengten Straflenziige im historischen Bereich der Altstadt (z.B. WangerstralRe, Fraulein-
Marien-Strale, Am Wall).

= Bereitstellung von Stellflachen fir Lieferverkehre (Getranke, Tiefkihlwaren, etc.), Hol- und
Bringdienste sowie und Dienstleistungsverkehre (Handwerker, Pflegedienste etc.).

= Fdir Lieferverkehre sind eine moglichst kurze Entfernung zu den Anlieferungszielen und eine
leichte Zugangsmdglichkeit entscheidend. Die Aufenthaltsdauer ist eher gering. Dienstleis-
tungsverkehre bendtigen demgegentber oftmals deutlich Iangere Aufenthaltszeiten. Da bei ihnen
die Ladetatigkeit nur einen sehr untergeordneten Teil der Gesamttatigkeit ausmacht, sind etwas
langere Entfernungen zu den jeweiligen Zielorten akzeptabel.

= Einrichtung eines Car-Sharing-Systems entweder als stationdres System, bei dem die Pkw nur
an den festgelegten Stationen abgegeben werden kénnen oder als flexibles System, bei dem die
Pkw an beliebigen Punkten (one way) abgegeben werden.

= Einrichtung eines Car-Sharing-Systems entweder in Vor-Ort-Prasenz oder ,on demand*, so dass
die Pkw anderenorts untergebracht und somit innerhalb der Innenstadt Flachenpotentiale
eingespart werden.

= Das Anmieten sollte sinnvollerweise auch tber eine App (Applikation fir Mobilgerate) ermdglicht
werden.

3.6 SONSTIGE HANDLUNGSOPTIONEN

Zur Erhéhung des Anreizes fur die Bewohner der Innenstadt von Jever auf einen eigenen Pkw zu
verzichten sollte die Einrichtung von Mobilitdtsstationen in Betracht gezogen werden. Eine Mobilitats-
station verknupft verschiedene Mobilitdtsangebote an einem Standort. Damit ist das Ziel verbunden,
multimodales Verkehrsverhalten zu unterstiitzen, also den Ubergang zwischen verschiedenen Ver-
kehrsmitteln zu vereinfachen, umweltvertragliche Transportmittel zu starken und eine Mobilitdt ohne
eigenen Pkw zu ermdglichen (difu Deutsches Institut fiir Urbanistik gGmbH). Die ersten Mobilitats-
stationen wurden 2003 unter dem Namen ,mobil.punkte” in Bremen erdffnet. Seitdem finden sich solche
Stationen nicht nur in Gro3staddten wie Hamburg, Leipzig oder Minchen, sondern auch in kleineren
Stadten.

Die GroRe der Station, das Design oder das konkrete Mobilitdtsangebot variiert von Kommune zu
Kommune. Typische Ausstattungselemente von Mobilitdtsstationen sind ein Car- und Bikesharing-
Angebote, sichere und wettergeschitzte Radabstellbiigel und Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge
sowie die Nahe zu einer Haltestelle des 6ffentlichen Verkehrs. Auch Aufbewahrungsmaoglichkeiten wie
Schliel3¢facher oder Umkleiden zum Kleidungswechsel kdnnen an Mobilitatsstationen integriert sein. Zu
finden sind sie sowohl an groRen OPNV-Knotenpunkten wie in Wohnquartieren.

Fir viele Kommunen ist es schwierig, ausschlieRlich mit klassischen OV-Angeboten ein gutes und
gleichzeitig finanzierbares offentliches Mobilititsangebot bereitzustellen und so dem Daseinsvor-
sorgeanspruch gerecht zu werden. Die Erganzung durch alternative 6ffentliche Verkehrsmittel und die
VerknUpfung Uber Mobilitdtsstationen bietet hier eine zukunftsgerechte Lésung. Die 6ffentliche Sicht-
barkeit ist ein elementarer Bestandteil der Mobilitatsstation, da so ein deutlicher Imagegewinn fur den
OV und fiir neue integrierte Mobilitatsangebote erzielt wird. Gleichzeitig ist die Mobilitatsstation ein
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Aushéangeschild fir den jeweiligen Ort, da sie ankommenden Menschen oft den ersten Eindruck

vermittelt und so das Image von einer guten Gestaltung profitiert.

P

Abbildung 14: Beispiele fir eine Mobilitatsstation am S-Bahnhof Berliner Tor in Hamburg (Quelle:
Zeit online, © HOCHBAHN)

Mobilstation

Beispiel: Bochum Hustadtring Beispiel: S-Bahnhof Essen-Steele

Abbildung 15: Beispiele fur Hinweise auf Mobilitatsstationen an Standorten in Bochum und Essen

Eine Moglichkeit der Anschubfinanzierung zur Etablierung einer Mobilitatsstation kann beispielsweise
durch die frihzeitige Bildung von Kooperationen zwischen der Stadt Jever und ortsansassigen Unter-
nehmen gesichert werden. Die Angebote der Mobilitatsstation kbnnen Bestandteil eines betrieblichen
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Mobilitdtsmanagements werden, bei dem z. B. Carsharing-Fahrzeuge fir Dienstfahrten eingesetzt
werden (vgl. Abschnitt 3.8). Damit kann eine Grundnachfrage fur die Angebote sichergestellt und ein
wichtiger Beitrag zur Finanzierung des Angebotes geleistet werden. Gleichermaflen sind solche
Kooperationen auch im burgerschaftlichen Segment, z. B. bei Quartiersgemeinschaften oder Vereinen
denkbar.

Eine Mdglichkeit der Anschubfinanzierung zur Etablierung einer Mobilitatsstation kann beispielsweise
durch die friihzeitige Bildung von Kooperationen zwischen der Stadt Jever und ortsansassigen Unter-
nehmen gesichert werden. Die Angebote der Mobilitédtsstation kdbnnen Bestandteil eines betrieblichen
Mobilitdtsmanagements werden, bei dem z. B. Carsharing-Fahrzeuge flir Dienstfahrten eingesetzt
werden (vgl. Abschnitt 3.8). Damit kann eine Grundnachfrage fur die Angebote sichergestellt und ein
wichtiger Beitrag zur Finanzierung des Angebotes geleistet werden. Gleichermaflen sind solche
Kooperationen auch im burgerschaftlichen Segment, z. B. bei Quartiersgemeinschaften oder Vereinen
denkbar.

Als weitere Anregungen zum Verzicht auf die Nutzung eines eigenen Pkw im Untersuchungsbereich
der Innenstadt von Jever werden im Uberblick folgende Handlungsoptionen formuliert:

= Einrichtung einer multimodalen Mobilitatsstation, beispielsweise im Bereich des Graftenhauses,
der Kreisverwaltung, der Schillerstral’e mit raumlichem Bezug zur Friesisches Brauhaus zu Jever
GmbH & Co. KG

= Erganzung von Sport- und Freizeitangeboten in fuBlaufig erreichbarer Entfernung zur Innenstadt

= Erganzung von attraktiven gastronomischen Einrichtungen

= Erganzung von attraktiven Dienstleistungs- und Einzelhandelsangeboten in fulaufig erreichbarer
Entfernung zur Innenstadt

= Erganzung / Angebotserweiterung der Grundversorgung flir den taglichen Bedarf auf ,kurzem
Weg*

= Gewabhrleistung / Bereitstellung eines schnellen Internets beispielsweise zur Durchflihrung
bestimmter Arbeiten von zu Hause

= Einrichtung einer Plattform zur Abstimmung von Fahrgemeinschaften zur Vermeidung / Redu-
zierung von Kfz-Fahrten.

= Einrichtung eines Servicecenters fur Mobilitatsfragen

= RegelmaRige Kampagnen zum Thema umweltvertragliche und alternative Mobilitat im Innen-
stadtbereich von Jever

= Zielgruppenspezifische Anreizsystems mit monetdrem Nutzen fiur den Nutzer, z.B. Kombi-
Tickets, bei dem Nutzer von OPNV-Zeitkarten Vergiinstigungen bei weiteren Mobilitatsangeboten
(Bike-Sharing, Car-Sharing, Kosten fur Fahrradboxen, Fahrradparkhaus 0.4.) oder bei kulturellen
Veranstaltungen erhalten.

= Gewinnspiele, bei den die Bewohner aus dem Innenstadtbereich Zeitkarten oder Tickets fir den
OPNV gewinnen kénnen.

= Fahrradtombola an Schulen / Kindergarten, unterstiitzt bzw. gesponsert durch ortsansassige
Betriebe.

= Aufstellen einer Mitfahrbank an zentralen Orten und Verkehrsachsen

Bei einer Mitfahrbank konnen Personen, die ein bestimmtes Ziel erreichen wollen, auf der Bank platz-
nehmen und ihren Zielort Gber die fest installierten Schilder an Autofahrerinnen und - fahrer signalisie-
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ren. Wer mit dem Auto in diese Richtung unterwegs ist, kann spontan eine an der Mitfahrbank wartende
Person mitnehmen. Insbesondere fir Gelegenheitsverkehre kann die Mobilitat von Personen ohne
eigenen Pkw so deutlich verbessert werden. Die Mitfahrbank eignet sich insbesondere fir regelmafig
befahrene Strecken, beispielsweise zwischen zwei benachbarten Orten, oder zunachst flr fest defi-
nierte Ziele (Quelle: Mobilikon).

Die Mitfahrbank erméglicht spontane Fahrgemeinschaften und férdert die Mobilitdt von Personen ohne
eigenen Pkw unabhangig vom OPNV-Angebot. Das System der Mitfahrbank kann unkompliziert
eingefuhrt werden. Die MaBnahme beruht auf dem Engagement der Bevdlkerung und kann in den schon
bestehenden MIV eingeschlossen werden. Ein weiterer Vorteil sind die niedrigen Investitionskosten.
Neben den Anschaffungskosten fir die Mitfahrbanke fallen laufenden Betriebskosten (z. B. Pflege,
Winterdienst) an. Die Kosten fur eine Mitfahrbank kénnen auch von Vereinen oder Sponsoren
subventioniert und mitfinanziert werden. Die Mitfahrerinnen und Mitfahrer sind zudem Uber die Kfz-
Haftpflichtversicherung der Fahrerin bzw. des Fahrers geschiitzt, sodass keine zusatzlichen Versiche-
rungen fur den Transport abgeschlossen werden missen (Quelle: Mobilikon).

Abbildung 16: Beispiele fur eine Mitfahrbank (Quelle: mobi-LL)
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3.7 HANDLUNGSOPTIONEN FUR BETRIEBE

Im Rahmen eines betrieblichen Mobilitditsmanagements geht es um die zielorientierte und zielgrup-
penspezifische Beeinflussung des Mobilitdtsverhaltens der Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter in Unter-
nehmen bzw. in Behdérden. Das betriebliche Mobilitatsmanagement umfasst koordinierende, informa-
torische, organisatorische und beratende MaRnahmen in den Bereichen Verkehr, Infrastruktur, Service
und Kommunikation. Grundlegende Zielsetzung ist die effiziente Erfillung der verschiedenen Mobili-
tatsbedurfnisse. Neben der Reduzierung der betrieblichen Kosten sollen die Gesundheit der Mitarbei-
terinnen und Mitarbeiter verbessert sowie die verkehrsbedingten Emissionen reduziert werden.

Fir die Betriebe in der Innenstadt von Jever aber auch im erweiterten Untersuchungsraum sind im
Bereich eines betrieblichen Mobilititsmanagements nach den Erfahrungen der Mittelstandsinitiative
Energiewende und Klimaschutz (DIHK Service GmbH) drei unterschiedliche Bereiche der Unter-
nehmensmobilitat zu berticksichtigen, und zwar

— der tagliche Weg zur Arbeit

— dienstliche Wege und Dienstreisen sowie

— der Wirtschafts- und Lieferverkehr

Der tagliche Weg zur Arbeit stellt im Allgemeinen einen gro3en Anteil des Verkehrsaufkommens dar.
Trotz eines bereits vorhandenen und voraussichtlich noch auszubauenden Offentlichen Verkehrs-
systems ist auch kunftig fir die geplanten Nutzungen davon auszugehen, dass viele Arbeitnehmer mit
dem eigenen Pkw zur Arbeit fahren. Die Folge sind entsprechend hohe Pendleraufkommen auf den
umgebenden Stralien, eine stark beanspruchte Infrastruktur sowie insbesondere bei langeren Anfahr-
wegen gestresste Mitarbeiter. Nach den derzeit vorhandenen Verhaltensmustern im Berufsverkehr setzt
im Allgemeinen nur ein kleinerer Teil auf den 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV), Fahrgemein-
schaften, das Fahrrad oder insbesondere in landlichen und schlecht angebundenen Regionen auf das
Elektroauto. Die Griinde hierfir sind vielfaltig: Mitarbeiter fehlt eine Austauschplattform zur Verabredung
von Fahrgemeinschaften. Potentielle Radfahrer sind haufig durch eine Kleiderordnung, fehlende
Umkleidemdglichkeiten oder die schlechte Fahrradinfrastruktur abgeschreckt. Fir einen Umstieg auf
den OPNV fehlt es an finanziellen Anreizen in Form eines Job-Tickets. Gleichzeitig unterschatzen viele
Unternehmen die positiven Auswirkungen von gesundheitsforderndem Radfahren und stau- und stress-
freier OPNV-Nutzung im Arbeitsalltag.

Dienstliche Wege unterscheiden sich von Arbeitswegen tberwiegend durch die direkte Finanzierung,
Kontrolle und den Einfluss des Arbeitsgebers auf die Auswahl und Nutzung der zur Verfliigung stehen-
den Verkehrsmittel. Unabhangig davon, ob es sich um eine interkontinentale Flugreise oder den inner-
betrieblichen Weg auf dem Betriebsgelande handelt, sind Unternehmen daran interessiert, die finan-
ziellen Kosten der Mobilitat gering zu halten. Da die Unternehmen Mobilitatsldsungen fur die Dienstwege
bestimmen und ihren Anforderungen anpassen kénnen, bietet sich eine Vielzahl von direkt umsetzbaren
Mafnahmen wie beispielsweise effizientere Fahrzeuge, Carsharing oder Bus- und Bahnnutzung an.

Der Wirtschafts- und Lastverkehr ahnelt aus der Unternehmensperspektive den Dienstfahrten mit ent-
sprechenden Herausforderungen. Die Ausgaben sollten méglichst niedrig sein, zeitgleich soll aber der
reibungslose Transport von Waren punktlich funktionieren. Die 6konomische und 6kologische Optimie-
rung des Wirtschaftsverkehrs kann hierbei viele Wege gehen, beispielsweise die Verlagerung des
motorisierten Verkehrs auf Lastenfahrrader oder den Einsatz von Elektro- und Hybridfahrzeugen.

Ein Mobilitdtsmanagement fiir Betriebe bietet die Mdglichkeit, den von den Betrieben verursachten
Verkehrs zu minimieren und die Betriebe selbst in der Verbesserung der Verkehrssituation mit einzu-
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beziehen. Je nach der Art und Grof3e eines Betriebes kénnen beispielsweise folgende Einzelmal3-

nahmen in Betracht gezogen werden:

Einrichtung eines Car-Sharing-Systems - fiir den Einzelbetrieb oder als Gemeinschaftspool im
Zusammenschluss mehrerer Unternehmen — insbesondere fiir Geschéaftsfahrten

Erwerb von vorwiegend sparsamen und effizienten Modellen bei Neuanschaffung von Betriebs-
fahrzeugen (Dienstreisen, Firmenwagen)

Durchfiihrung von Fahrsicherheits- und Spritspartrainings zur Verdeutlichung von Alternativen
und MaBnahmen fir die firmeneigenen Fahrzeuge im Bereich von Dienstreisen

Erwerb von vorwiegend sparsamen und effizienten Modellen bei Neuanschaffung von Betriebs-
fahrzeugen (Dienstreisen, Firmenwagen)

Erhéhung des Anteils der Dienstfahrten mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln

Einfihrung eines Jobtickets / Mobilitatstickets

Gewahrleistung / Bereitstellung einer schnellen Internetverbindung beispielsweise fur das Arbei-
ten von Zuhause (,Home-Office®), zur Abstimmung von Fahrgemeinschaften zur Vermeidung /
Reduzierung von Kfz-Fahrten o0.a.

Einrichtung / Starkung von Home-Office

Einflihrung eines Portals zur Verabredung von Fahrgemeinschaften fiir Mitarbeiter mit &hnlichen
Strecken

Einrichtung eines Servicecenters fir Mobilitatsfragen vor-Ort

RegelmaRige Kampagnen zum Thema umweltvertragliche und alternative Mobilitat

Aufwertung / Einrichtung von Haltestellen des OPNV unmittelbar am Firmengelande

Einrichtung einer Mobilstation mit Car-Sharing und Ladestation unmittelbar am Firmengelande

Einrichtung von Firmen-Fahrrad-Leasingkonzepten z.B. ,JobRad®, bei dem Mitarbeiter ihr indivi-
duelles neues und gut ausgestattetes Fahrrad tUber das Unternehmen leasen und durch eine
spatere Kaufoption zum Restwert Kosten sparen kénnen.

Einrichtung von Raumen fir Umkleidemdglichkeiten fiir die Beschaftigten

Einrichtung von Duschen fir die Beschaftigten

Gewinnspiele, bei den die Beschaftigten z.B. Zeitkarten oder Tickets fir den OPNV gewinnen
kdénnen.

Fahrradtombola fur die Beschaftigten unterstitzt / gesponsert durch die Betriebe bzw. durch orts-
ansassige Fahrradhandler

Aktionstage fur Fahrradfahren

Eine Auswahl der zuvor beschriebenen Handlungsoptionen mit raumlicher Verteilung im Innenstadt-
bereich ist in der Abbildung 17 noch einmal Ubersichtlich aufbereitet.

ambrosius blanke verkehr.infrastruktur

Boch

——

, 16. Februar 2023
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Abbildung 17:
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(Standort: Alter Markt, Siidseite) (Standort: Alter Markt, Siidseite)

(Standort: Schlostral3e / Miihlenstral3e)

(Standort: Wangerstra3e) (Standort: Am Kirchplatz, Nordseite)

Abbildung 1: Beispiele vorhandener Sitzmdoglichkeiten im Innenstadtbereich
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(Standort: Gro3e Wasserpfortstral3e)

(Standort: Alter Markt, Ostseite) (Standort: Schlachtstral3e)

Abbildung 2: Beispiele vorhandener Sitzmdglichkeiten im Innenstadtbereich
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(Standort: SchloBstral3e / Miihlenstral3e) (Standort: SchloB3stral3e / Miihlenstral3e)

(Standort: Alter Markt, Westseite) (Standort: Alter Markt, Nordseite)

(Standort: Am Kirchplatz, Nordseite) (Standort: Steinstral3e)

Abbildung 1: Beispiele vorhandener Fahrradstander im Innenstadtbereich
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(Standort: Gro3e Wasserpfortstral3e) (Standort: Gro3e Wasserpfortstral3e)

(Standort: Touristinfo) (Standort: Touristinfo)

Abbildung 2: Beispiele vorhandener Fahrradstander im Innenstadtbereich
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(Standort: Alter Markt, Ostseite, Landessparkasse) (Standort: Schlachtstral3e / Neue Stral3e)

(Standort: Schlachtstral3e / Schlachte) (Standort: Schlachtstral3e / Schlachte)

(Standort: Schulstral3e) (Standort: Schlachte)

Abbildung 3: Beispiele vorhandener Fahrradstander im Innenstadtbereich
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Abbildung 1: Haltestelle Alter Markt / Schloss, Ostseite

Haltestellenausstattung
Wartehaus (Wetterschutz) .........cccceiviiiie i =
Seitlicher Witterungsschutz .............ccccoiiiiiiiii

Sitzgelegenheiten..........coocviiiiiie =
Buskapstein (leichterer Einstieg) .......cccooooveeiiie e +
Busbucht (keine Behinderung des flieBenden Kfz-Verkehrs ....... -
Taktile Fihrung (Blindenleitsystem)..........cccccevviiieeiiiiiee e +
Abstellplatze fir Fahrrader (bike & ride) ......ccccocveveiviiieeiiiieeee +

Abbildung 2: Haltestelle Alter Markt / Schloss, Westseite

Haltestellenausstattung

Wartehaus (Wetterschutz) ..o =
Seitlicher Witterungsschutz ..o -
Sitzgelegenheiten...........c.ccccveiiiiiiiii e =
Buskapstein (leichterer Einstieg) .........coocovveiiiiiiniiee +
Busbucht (keine Behinderung des flieRenden Kfz-Verkehrs ....... -
Taktile Fihrung (Blindenleitsystem)..........ccooccviiiieiee i, =
Abstellplatze fir Fahrrader (bike & ride) ......cccccooviiiiiiiiiiiee =

Anhang 3
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Abbildung 3: Haltestelle Kibitzplatz, Ostseite

Haltestellenausstattung

Wartehaus (Wetterschutz) .........cccceiviiiie i +
Seitlicher Witterungsschutz .............ccccoiiiiiiiii +
Sitzgelegenheiten..........coocviiiiiie +
Buskapstein (leichterer Einstieg) .......cccooooveeiiie e =
Buskap (Vorrang gegenuber Kfz-Verkehr).........cccoocviininennnne +
Taktile Fihrung (Blindenleitsystem)..........cccccevviiieeiiiiiee e =
Abstellplatze fir Fahrrader (bike & ride) ......ccccocveveiviiieeiiiieeee =

Abbildung 4: Haltestelle Kibitzplatz, Westseite

Haltestellenausstattung
Wartehaus (Wetterschutz) ..o
Seitlicher Witterungsschutz ..o

Sitzgelegenheiten...........c.ccccveiiiiiiiii e
Buskapstein (leichterer Einstieg) .........coocovveiiiiiiniiee
Buskap (Vorrang gegenuber Kfz-Verkehr).........cccoocceviiniiinennne
Taktile Fihrung (Blindenleitsystem)..........ccooccviiiieiee i,
Abstellplatze fir Fahrrader (bike & ride) ......cccccooviiiiiiiiiiiee

+1 4+t
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Sudseite, Blickrichtung Osten Nordseite; Blickrichtung Westen

Abbildung 5: Haltestelle Brauerei

Haltestellenausstattung

Wartehaus (Wetterschutz) .........cccceeviiiiiiiiiiii e =
Seitlicher Witterungsschutz ............ccoceeiviiii i =
Sitzgelegenheiten. ... -
Buskapstein (leichterer Einstieg) .......cccocccveeiiieiniiee e =
Buskap (Vorrang gegenuber Kfz-Verkehr).........cccoocevveiiiiineennee, +
Taktile Fihrung (Blindenleitsystem)..........ccoccoiiieiiiiieniiiieeeee -
Abstellplatze fir Fahrrader (bike & ride) ......ccccocveveeviiieeeiiieeee =

Anhang 3
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Abbildung 6: Haltestelle Kreisamt, Westseite

Haltestellenausstattung
Wartehaus (Wetterschutz) .........cccceiviiiii i
Seitlicher Witterungsschutz .............ccccoiiiiiiiii

Sitzgelegenheiten..........coocviiiiiie
Buskapstein (leichterer Einstieg) .......cccooooveeiiie e
Buskap (Vorrang gegenuber Kfz-Verkehr).........cccoocviininennnne
Taktile Fihrung (Blindenleitsystem)..........cccccevviiieeiiiiiee e
Abstellplatze fir Fahrrader (bike & ride) ......ccccocveveiviiieeiiiieeee

Abbildung 7: Haltestelle Kreisamt, Ostseite

Haltestellenausstattung
Wartehaus (Wetterschutz) ..o
Seitlicher Witterungsschutz ..o

Sitzgelegenheiten...........c.ccccveiiiiiiiii e
Buskapstein (leichterer Einstieg) .........coocovveiiiiiiniiee
Buskap (Vorrang gegenuber Kfz-Verkehr).........cccoocceviiniiinennne
Taktile Fihrung (Blindenleitsystem)..........ccooccviiiieiee i,
Abstellplatze fir Fahrrader (bike & ride) ......cccccoeviiiiiiiiiiiii,

Anhang 3
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Abbildung 8: Haltestelle AOK, Nordseite

Haltestellenausstattung

Wartehaus (Wetterschutz) .........cccceiviiiie i (+)
Seitlicher Witterungsschutz .............ccccoiiiiiiiii -
Sitzgelegenheiten..........coocviiiiiie =
Buskapstein (leichterer Einstieg) .......cccooooveeiiie e =
Busbucht (keine Behinderung des flieBenden Kfz-Verkehrs ....... -
Taktile Fihrung (Blindenleitsystem)..........cccccevviiieeiiiiiee e +)
Abstellplatze fir Fahrrader (bike & ride) ......ccccocveveiviiieeiiiieeee =

Abbildung 9: Haltestelle AOK, Sidseite

Haltestellenausstattung

Wartehaus (Wetterschutz) ..o =
Seitlicher Witterungsschutz ..o -
Sitzgelegenheiten...........c.ccccveiiiiiiiii e =
Buskapstein (leichterer Einstieg) .........coocvvveiiiiiiinicee e -
Busbucht (keine Behinderung des flieRenden Kfz-Verkehrs ....... -
Taktile Fihrung (Blindenleitsystem)..........ccooccviiiieiee i, (+)
Abstellplatze fir Fahrrader (bike & ride) ......cccccooviiiiiiiiiiiee =

Anhang 3
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Abbildung 10: Kleine Bahnhofstrale, Ostseite

Haltestellenausstattung

Wartehaus (Wetterschutz) .........cccceiviiiii i =
Seitlicher Witterungsschutz .............ccccoiiiiiiiii -
Sitzgelegenheiten..........coocviiiiiie =
Buskapstein (leichterer Einstieg) .......cccooooveeiiie e =
Buskap (Vorrang gegenuber Kfz-Verkehr).........cccoocviininennnne +
Taktile Fihrung (Blindenleitsystem)..........cccccevviiieeiiiiiee e =
Abstellplatze fir Fahrrader (bike & ride) ......ccccocveveiviiieeiiiieeee =

Abbildung 10: Kleine Bahnhofstralle, Westseite

Haltestellenausstattung

Wartehaus (Wetterschutz) ..o =
Seitlicher Witterungsschutz ..o -
Sitzgelegenheiten...........c.ccccveiiiiiiiii e =
Buskapstein (leichterer Einstieg) .........coocovveiiiiiiniiee -
Busbucht (keine Behinderung des flieRenden Kfz-Verkehrs ....... -
Taktile Fihrung (Blindenleitsystem)..........ccoocccvviiveieeiiiiciiieeeenn, =
Abstellplatze fir Fahrrader (bike & ride) ......cccccooviiiiiiiiiiiee =
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