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An den SENIORENBEIRAT JEVER
Rat der Stadt Jever
- Verkehrsausschuss — Ansprechpartnesin;
Am Kirchplatz 11 Frau I. Schmidt
Telefon: 0157 / 58 53 81 99
26441 Jever E-Mail: seniorenbeirat@jever.info

TRAGER: Stadt Jever

Ihr Zeichen, lhre Nachricht vom Mein Zeichen Datum Abteilung 1:
SBR-Schni 23.10.2023 - Innerer Service, Jugend, Bildung
und Soziaies
Telefon: 04461 /9380
Telefax: 04461/ 939 100

Betr.: Neuordnung des Fahrradverkehrs

Sehr geehrte Damen und Herren,

angesichts der derzeitigen Diskussion um die Neuordnung des Fahrradverkehrs im Stadtgebiet Jever
machen wir im Interesse der jeverschen Senioren folgende Eingabe:

Grundsatzlich unterstitzen wir angesichts des Klimawandels sowie der unbedingt erforderlichen
Energiewende die Férderung und den Ausbau des Fahrradverkehrs in Jever ausdricklich.

Vor Jahren wurden in Jever zum Schutz der Fahrradfahrer vor dem Autoverkehr zahireiche Biirgersteige
far den Fahrradverkehr freigegeben. Dies war damals sicherlich eine richtige Entscheidung, da zu dieser
Zeit eine Einschrankung des Autoverkehrs nicht durchsetzbar bzw. gewollt war. Heute ist aus unserer
Sicht und nicht zuletzt durch den demographischen Wandel diese Entscheidung in Frage zu stellen.

Dazu missen wir aber gleichzeitig auch feststellen, dass die in der gesamten Gesellschaft
festzustellende Abnahme von Ricksicht und ,Miteinander® auch vor der Stadt Jever keinen Halt macht.

Da wir im inneren Stadtgebiet zahlreiche Seniorenheime haben, sind sehr viele dltere Menschen — eben
auch solche, die nicht mehr so gut zu FuB sind und Hilfsmittel wie Rollatoren, Gehhiifen und Rolistiihle
benttigen - auf Straflen und Wegen unterwegs. Aber auch altere Menschen die lhre Haustiere
ausfithren oder einfach nur spazieren gehen sind haufig in ihren kognitiven Fahigkeiten eingeschrankt,
um Radfahrer rechtzeitig wahrzunehmen.

Diese Menschen erschrecken sich, wenn Fahrradfahrer kurz hinter lhnen plétzlich laut klingeln und sie
dank der weit verbreiteten E-Bikes in teils hoher Geschwindigkeit iberholen — wenn sie dann vorher
berhaupt klingeln. Dies ist im Ubrigen ein Phanomen, dass man durch alle Altersgruppen beobachten
kann. Hinzu kommt, dass das Verhalten von Hunden, die sich erschrecken ebenfalls schwer
einzuschatzen ist. Es ist auch zu beobachten, dass der GroRteil der Fahrradfahrer glaubt, dass sie ein
Vorrecht vor FuRgangern haben und ihr Tempo nicht reduzieren geschweige denn anhalten missen,
und die FuBganger schnellstens auszuweichen haben.

Man muss in Jever den Eindruck haben, dass es keinen Biirgersteig oder Spazierweg gibt, der nicht fir
Fahrradfahrer freigegeben ist, und auf dem sich altere Menschen gefihlt sicher und entspannt bewegen

kénnen.
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Wir méchten daher fordern, dass zumindest ein Anfang fur fahrradfreie Wege gemacht wird.
Unsere Forderung wiére:

An der Prinzengraft ist die Seite des Kreisamtes fur Fahrr&der und Fullganger freigegeben, die Seite
der katholischen Kirche ist ausschlieBlich fur FuBgaénger reserviert.

An den Karl -~ Jaspers — Anlagen gibt es solch eine Regelung, die aber in keinster Weise beachtet wird!
Am Elisabeth- und von — Thiinen — Ufer sollte der ,obere" Weg bis zum Graftenhaus ausschiie8fich fur
FuRganger freigegeben sein, die Fahradfahrer mtssen den Fahrradweg an der gegeniiber liegenden
Graftenseite nutzen. Der Birgersteig vom Graftenhaus vorbei am Amtsgericht und der ehemaligen
Sparkasse bis zur Lindenallee bzw. vom Parkplatz vor dem Schloss bis zum Sophienstift sollte
unbedingt fahrradfrei sein.

Wir mochten daruber hinaus darauf hinweisen, dass das Aufstellen entsprechender Schilder nicht
ausreichend ist. Die Regelungen massen allerdings durch entsprechende Kontrollen bzw. Bugelder

auch durchgesetzt werden.

Wir mdéchten darliber hinaus fordern, dass Oberprift wird, auf welchen Burgersteigen die
Ausserkraftsetzung der Strassenverkehrsordnung wirklich erforderlich ist, bzw. wo es sich lediglich um
eine geduldete Verlezung der StVO handelt, und bitten die Verwaltung auf die 6riliche Polizei
einzuwirken die StVO in diesem Punkt durchzusetzen. In dem Zusammenhang méchten wir auch auf
den entsprecenden Artikel im Jeverschen Wochenblatt vom 20.10.23 auf Seite 22 hinweisen.

Die Sicherheit und Mobilitat unserer Senioren, die etwa ein Drittel der Stadtbevélkerung bilden, muss
uns wichtig sein. Es kann nicht richtig sein, dass altere Menschen sich aus Angst vor Unféllen nicht
mehr nach drauften trauen.

Mit freundlichen GriiRen
im Namen des Seniorentgeirats
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Thomas Schnitzler-
Mitglied des Seniorenbeirates
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VON CARSTEN LINNHOFF

MUNSTER - Wenn Fufiginger
und Radfahrer aufeinander-
treffen, sind todliche Unfille
eher die Ausnahme. Oft aber
gibt es Schwerverletzte. Laut
einer Studie gibt es Muster —
dabei- tragen Radfahrer eine’
besondere Verantwortung.
Wenn man iiber Unfallge-
fahren im Strafenverkehr
spricht, denkt man vor allem
an Autos und Lastwagen, die
immer wieder FuBiginger und
Radfahrer erfassen und oft
schwer verletzen oder toten.

Unfalizahl wird steigen

In einer neuen Studie geht
es dem Unfallforscher Sieg-
fried Brockmann aus Miinster
darum, auf Unfille zwischen
Radfahrern und Fufigingern
aufmerksam zu machen.
Brockmann und sein Team ha-
ben die Unfille des Jahres
2022 in Deutschland ausge-
wertet, bei denen Radfahrer

und Fufigénger beteiligt wa-
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Rad fahren mit mehr Riicksicht

UNFALLSTUDIE ZusammenstdRe mit Fufigéngern fordern oft Schwerverletzte

Fuf-Rad-Unfille

Unfalle zwischen FuBgéngern und
Radfahrern, mit Personenschaden
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Brockmann appelliert vor
allem an die Radfahrer, mehr
Riicksicht zu nehmen, auch
mit Blick auf kommende Jah-
re: Er geht davon aus, dass sich
die Zahl dieser Unfalle weiter
dynamisch nach oben entwi-
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Fahrleistung deut-
lich zu und mit E-
Bikes und Lasten-
ridern werden sie

-auch schneller und
2022 schwerer, sagte
4517 Brockmann. Die

Bevolkerung wer-
de auf der-anderen
Seite immer iter.
Deshalb  miisse
jetzt -rasch - und
energisch gegen-
gesteuert werden.
Die meisten der
analysierten Un-
fille passierten auf
dem Radweg (54
Prozent), es folgten
Radwege in Fuf’-
gingerzonen (22),
Gehwege (16) und
gemeinsame Flé-
chen (8). Haufig
kommt es laut Brockmann
dann zu Problemen, wenn
FuBSginger iiberraschend auf
die fiir den Radverkehr vorge-
sehenen Flichen treten. Un-
fallschwerpunkte sind dabei
laut Brockimann Fufigédngerzo-
wen-und-Haltestellenbereiche,

Radweg, umso grofier die Un-
fallwahrscheinlichkeit.  Die
Forscher fordern deshalb, die-
se Punkte bei der Planung der
Infrastruktur zu beachten und
FuBlgingerzonen generell
nicht fiir den Radverkehr frei-

- zugeben.

Parkfiachen als Problem

In vielen' Billeh sind laut
Studie auch parkende Autos
ein Problem. Brockmann for-
dert, dass bei einer Unfallhau-
fung die Parkflichen hier ent-
fernt werden miissen. Fiir Rad-
ler freigegebene FuSgangerzo-
nen sollte es nach Brock-
manns Meinung nicht mehr
geben. Hier sei es unrealis-
tisch, dass die Radfahrer die
vorgeschriebene Riicksicht
auch einhalten wiirden. Auch
von Radwegen, in denen die
Radfahrer in beide Richtungen
fahren diirfen, rit er ganz ab.

Brockmann geht bei den
Unfallzahlen ibrigens von
einer hohen Dunkelziffer aus.
Denn Unfille mit Radfahrern

und FuBgingern oft nicht ge-



