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ZIELE & GRUNDGEDANKEN

Untersuchungsraum mit hoher Nutzungsmischung, vielen verschiedenen Anforderungen & Bedurfnissen!
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ZIELE & GRUNDGEDANKEN ” RS o

Ziele

» Unterbindung / Reduzierung des Durchgangsverkehrs

» Verkehrsverlagerung auf Umgehungsstrale (B 210)

 Erreichbarkeiten Innenstadt und Bahnhof fir alle Verkehrsteilnehmer

» Gewahrleistung der Befahrbarkeit / Erreichbarkeit

» Schaffung von Mischverkehrsflachen

» Starkung der Einkaufsstadt durch Erhdhung der Aufenthaltsqualitat

» Forderung des Umweltverbunds (v.a. des Radverkehrs)

» Erhohung Verkehrssicherheit und Reduzierung von Konflikten (v.a. fir FuR-& Radverkehr)

Grundgedanken

» Kfz-Verkehr soll nachstmogliche Parkmoglichkeit am Innenstadtrand nutzen & nicht prinzipiell an jeden Ort schnellstmoglich und Umweg frei gelangen
» Langere Wege und Geschwindigkeitsreduzierung lenken den Verkehr und verringern beim Grofteil des Kfz-Verkehrs die zurtickgelegte Wegelange

» Geheingeschrankte (und weniger fuBaffine) Menschen mussen zum Erreichen des nachstmaglichen Stellplatzes am Ziel langere Kfz-Wege
zuricklegen, die Erreichbarkeit bleibt aber gewahrleistet

» Konflikte zwischen Gestaltung (u.a. Denkmalpflege) & Nutzung sind abzuwagen und zu berlcksichtigen (z.B. Alter Markt)
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BESTANDSAUFNAHME

Vorhandene Konzepte & Planungen

¢ Viele Konzepte, Planungen, Aussagen zu
verschiedenen Verkehrstragern und den
raumlichen Rahmenbedingungen

¢ Vorhandene Handlungsempfehlungen

¢ Sortierung und Abwagung notwendig
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BESTANDSAUFNAHME

Verkehrsnetz
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BESTANDSAUFNAHME

Verkehrsbelastungen
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Bestandsanalyse / Konflikte / Mangel




BESTANDSANALYSE

FuBverkehrsnetz

¢ Einzelne Mangel & Konflikte

¢ Grundsatzlich engmaschiges und
gutes Fullverkehrsnetz vorhanden

¢ In vielen Bereichen des
FuRverkehrsnetzes (potenzielle
Konflikte mit dem Radverkehr
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BESTANDSANALYSE

Radverkehrsnetz

%+ Ungeeignete Flhrungsformen entlang
der meisten Hauptrouten

- Ausweichen auf attraktivere und
sicherere Routen (FuRverkehr)

+» Konflikte Rad / Kfz und Rad / Fuly

Entfernungen bis 20 km

Querungen ungunstig (Furt & Mittelinseln)
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BESTANDSANALYSE

Kfz-Netz

% Einzelne Mangel & Konflikte

% Verringerung von Wartezeiten
kann Widerstande senken

s Verkehrsbelastungen folgen den
vorhandenen StralRenkategorien
und —charakteristika
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Planungskonzept: Manahmenentwicklung
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PLANUNGSKONZEPT: MARNAHMENENTWICKLUNG ” Rg o

Kfz-Verkehr

Potenziale zur Verlagerung von Kfz-Verkehren im Durchgangsverkehr (auf die B 210) als auch bei der Verlagerung im Binnenverkehr
auf andere Verkehrsmittel sind vorhanden und sollten durch verkehrsberuhigende MaRnahmen (push) und Verbesserungen
des Umweltverbundes (pull) genutzt werden

Verkehrslenkung & -beruhigung innerhalb der Innenstadt (Tempo 20 / Tempo 30) Achse Alter Markt — Kiebitzplatz prifen
Parallele Malnahmen Achse Kostverloren - Schlachte - Wangerlandische Stralle (Vermeidung von Verlagerungen)
Voruberlegungen Netztrennung & EinbahnstraRenregelung

Varianten zur Innenstadtberuhigung im Zusammenhang mit vorhandenen Konzepten und Planungen

OPNV & New Mobility (Neue Mobilitatsformen)

OPNV-Liniennetz mit regulérer 60 Takt Verbindung ZOB / Bahnhof - Alter Markt / Kiebitzplatz sowie mdglichst aus den Stadtteilen (NVP LK FRI)

Mobilitatsstationen (Carsharing, Fahrradabstellanlagen, Leihfahrrader, Service wie Luftpumpe oder Reparaturstation)
Magliche Standorte: Tourist-Info, Landkreis, Bahnhof

Betriebliches Mobilitatsmanagement (in offentlichen Einrichtungen und Privatwirtschaft)

Schulisches Mobilititsmanagement (Organisation Bring-/Holverkehre, Schulwegplane, Radverkehr, Schulzeitstaffelung fiir bessere OPNV-Anbindung)




PLANUNGSKONZEPT: MARNAHMENENTWICKLUNG ” Rg o

Ruhender Verkehr

Umsetzung der geplanten Anderungen zur Beschilderung des Parkleitsystems
— Aber keine Ausweisung Kirchplatz, Alter Markt / Kaakstrale & Schlachte (Konterkarierend zu beabsichtigen Zielen)

Parkraumbewirtschaftung differenzieren, d.h. Parkplatze im Zentrum teurer gestalten (z.B. 2 €/h) und Parkdauer einschranken (auf 1 oder 2 h), um
die Nutzung in den Randbereichen der Innenstadt zu erhohen

— Reduzierung von Stellplatzen in zentralen Bereichen zur Aufwertung nutzbar machen

Prifung von Anwohnerparkzonen in der Altstadt. Kostendeckende Gebuhren flir Anwohnerparkausweise ermittein (z.B. 360€ p.a.)

Fulverkehr

Neues Wegweisungssystem, welches touristische aber auch alltagliche Ziele vereint. Eine gute Einbindung vom Bahnhof / OPNV sowie von den
Parkplatzen. Mix aus ziel- und routenorientierter Wegweisung denkbar

Reduzierung von (potenziellen) Konflikten, insb. Mit dem Radverkehr durch Reduzierung gemeinsamer Fithrungsformen
Berucksichtigung von Ruhe- und Aufenthaltsmaoglichkeiten (Sitzgelegenheiten, Platzgestaltungen)

Verbesserung von Querungssituationen, insb. an Knotenpunkten
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Radverkehr
» Prufung und Umsetzung geeigneter Radverkehrsfithrungen, insb. auf den Hauptrouten

—> Freigabe Gehwege / Fahrbahnfiihrung (z.B. Achse Mihlenstrae — Von-Thiinen-Ufer — Elisabethufer) oft nicht geeignet.
— Keine Flachenpotenziale zum Ausbau der Nebenanlagen & Bedeutung Fullverkehr = Fahrbahnorientierte Radverkehrsfiihrung

— Zu hohe Verkehrsbelastungen belassen als realistische Losung Tempo 30 und Piktogramme

» Um Radverkehr wie gewinscht auf Wegen auszuschliefen (z.B. Wallanlagen, moglw. FuBgangerzonen), mussen attraktive Alternativen bestehen.
Nutzung findet ansonsten dort statt, wo diese unerwlnscht ist

»  Weiterfihrung des Ausbauprogramms zum Austausch und zur Erganzung von guten Abstellanlagen
Erganzung von Abstellmoglichkeiten fiir Lastenrader und evtl. auch Anhanger an zentralen Orten (Kirchplatz, Alter Markt, Kiebitzplatz)

» Erganzung der dezentralen Abstellanlagen durch eine oder zwei groBere & tiberdachte Abstellanlagen im Zentrum (u.a. Graftenhaus)

—> Nutzung flr parken langerer Dauer (Touristen, Angestellte)
— Beleuchtung und Einsehbarkeit flir hohe soziale Sicherheit

— Erganzung durch Service-/Reparaturmaoglichkeiten sinnvoll

 Durchlassigkeit und Netzschlussigkeit flr den Radverkehr gewahrleisten (z.B. Kaakstrale/ Alter Markt in Richtung SchloRstrale)
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Verkehrsberuhigung Kiebi
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Verkehrsberuhigung Kiebitzplatz

Grundlagen

Verkehrsbelastungen:

 Elisabethufer / Von-Thinen-Ufer: 7.000 - 8.000 Kfz / 24h (SV: < 3%)
Verkehrsbelastungen in der Spitzenstunde: ca. 600 Kfz / Sph
ca. 60 % Richtung Alter Markt, ca. 40 % Richtung Brauerei

« WangerstraBe: < 500 Kfz / 24h (SV: 0%, Einzelfahrten),
Verkehrsbelastungen in der Spitzenstunde: < 50 Kfz / Sph

* FuBverkehr WangerstraRe: ca. 1.780 FG / 13h (Erhebung Kirchplatz)

Schwachen / Konflikte FuR & Radverkehr:

» Gehweg ,Radfahrer frei“ - Querverkehr FG-LSA
«  Kiebitzplatz - Ubergang FG-Zonen mit / ohne ,Rad frei*

* Querverkehr WangerstralRe ,Wallanlagen®

« Radabstellanlagen fehlen

«  Widerspruchliche ,Signale® LSA fur den Radverkehr
 Aufenthaltsqualitat nur in Teilen gegeben

IRS.

Am Kirchplatz / Wangerstrale / Résterféhr
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Verkehrsbelastungen Von-Thiinen-Ufer nahezu identisch



Verkehrsberuhigung iebitzplatz

Verkehrsfilhrung Elisabethufer / Von-Thinen-Ufer:
- Priifung "Verkehrsberuhigter Geschafisbereich {Tempo 20-Zone)
- Prifung streckenhaftes Tempo 30 fir gesamte Achse (inkl. Aufhebung "Radverkehr frei")
- Prufung Aufpflasterung (wg. Bus- / Schwerlastverkehr nur "optisch* maglich)
- Prifung FGU in Kembination mit Tempo 20/ 30
- Reduzierung Warte- und Sperrzeit FG-LSA

Platzgestaliung Kiebitzplatz:
- Integration von Radabstellaniagen
- Sitzgelegenheiten in kleinem Rahmen erganzen
- VerknUpfung FG-Zone / Wangerstralle / Wallanlagen

Aufpfiasterung / Platzgestaltung:
- Verkehrsberuhigung hebt verkehrsberuhigten Bereich hervor
- Querung im Zuge der Wallanlagen wird verbesser
- Banke / Platz konnten eingebuncen werden

18.04.2024
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Verkehrsberuhigung / Abbindung Alter Markt " Rg o

Gru ndlagen A|ter Markt Muihlenstralte / Schlofistrafle / Von-Thiinen-Ufer / Alter Markt
Zst 02
Verkehrsbelastungen: 11.10.2023
15:30 - 16230 Uhr
. Abendspitze
M u hlenStra Be ' - 660 KfZ/h Von-Thinen-Ufer Alter M arkt M UhlenstraRe SchloRstralRe
" Uhrzeit F1 F3 F5 F7
VOﬂ-Thunen-Ufer ~600 KfZ/h von bis FG Rad [Summe FG Rad [Summe FG Rad [Summe FG Rad [Summe
10:45 | 11:45| 102 31 133 | 100 | 22 122 | 149 | 28 177 8 6 14 %
Alter Markt: ~ 100 Kfz/h 1530 16%0] w6 [ 15 [nea [ 17 [ oa [1si[aos| o7 [1ss | | 12 [ 23] ° “&,

Schlossstrale: ~ 275 Kfz/h

MuhlenstralRe / Schlossstralle / Von-Thiunen-Ufer / Alter Markt

« Signalisierter Knotenpunkt
» Hoher Querverkehr in allen 4 Knotenasten (Furten)
« Vielfaltige Nutzungsanforderungen

» Denkmalpflegerischer Rahmenplan als AnstoRgeber




Verkehrsberuhigung Alter Markt ” RS o

» Tempo 20 Zone

» Erweiterung Alter Markt und Kiebitzplatz
prifen

» Umkehrung Einbahnstrale Alter Markt
- Entfall LSA (kiinftig: Rechts vor Links) i3

« Kombinierbarkeit mit Abbindung Alter Markt : }‘*
Al ' i =
kann médglich sein A
(Weitere Prifung notwendig) .

-

-
4
n

e

» Fahrdynamisch wirksame Aufpflasterung > 'q{\ “ 7“\" '
aufgrund von Bus- und < g
Schwerlastverkehren nicht moglich

» Erprobung als Verkehrsversuch sinnvoll,

; " (Shared Space)
um Auswirkungen zu prufen

Shared Space
Nebenanlagen

18.04.2024

Verkehrsberuhigter Bereich

S J I I I T Enveiterung Tempo 20-Zone

Neuordnung Stellplatze




Verkehrsberuhigung Alter Markt ” QS
Beispiel Begegnungszone Stadt Friesoythe — zentraler Innenstadtbereich L

. BEGEGNUNGSZONE

[ FRIESOYTHER ——|

52| IMARKTPLATZ




Verkehrsberuhigung Alter Markt
Beispiel Begegnungszone Stadt Friesoythe — zentraler Innenstadtbereich

18.04.2024



IRS.

Theoretische Zeitverluste
(Fahrstrecke Alter Markt — Kiebitzplatz — ca. 375 m)

Vi Vi Verlust
[km/h] [m/s]

1389  ~27

Parkdauer einschranken (max. 1h)

30 8,33 ~45 ~18 Parkkosten moderat erhdhen (2€/h)

20 5,56 ~ 68 ~ 41

- 50 km/h werden durch Ampeln, Zufahrt,
Verkehrsfluss i.d.R. nicht erreicht.

- Diese Faktoren beeinflussen Fahrzeit deutlich

- Kaum realistische Fahrzeitverluste, die dariiber

hinaus < 1 Min liegen Verkehrsberuhigter Bereich

> Auswirkungen auf OPNV gering (Shared Space)
-> Auswirkungen auf Einsatzfahrzeuge marginal Shared Space
Nebenanlagen

\H I F I T Erweiterung Tempo 20-Zone

Neuordnung Stellplatze

) < ’:-"'.\
18.04.2024 Verkehrssituation Innenstadt / Altstadt




Abbindung Alter Markt - Durchlassigkeit fir den Radverkehr sichern D > \ B\ & L. 2 4 - @ ' Rg ®
- Verlagerungseffekte des Verkehres unklar & N Tk A A e, % SR ERT 3
. P 4 —_ g - Neue Gestaltung / Nutzung Alter Markt o . W ; . \ " 2 Y 5 P ’ ZNW
' ‘ Ny - Bessere Abstellmoglichkeiten fiir Fahrrader '
: Parkraumbewirtschaftung iberdenken
- Umsetzung vorab durch Verkehrsversuch und
b |- Akzeptanz der Anlieger / Gewerbe / Blirger
#- Larmentwicklung Tatergang beleuchten
- Alternative Wendeanlage
{ (Anbindung Kaakstrale) priifen
{- Parkraumbewirtschaftung (Dauer & Preise!)

- Abstimmung Beteiligte

rchssigkeit :
| Radverkehr
schaffen

Schleppkurven sehr knapp, Prifung durch Fahrversuche
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Verkehrsberuhigung Kirchplatz
Grundlagen Kirchplatz

Verkehrsbelastung ,nordlicher” Kirchplatz:
» Kfz: Bis zu 75 Kfz [ h (10:45 - 11:45 Uhr)

* Radverkehr:ca.15Rad / h
* Fullverkehr; Bis zu ca. 240 FG / h

Kirchplatz:

» Belastungen entsprechen einem
verkehrsberuhigten Bereich

» Keine vorhandene Erhebung / Auswertung des
ruhenden Verkehrs

* Viele Anlasse mit kurzer Aufenthaltsdauer

» Parksuchverkehr ,im Kreis“ , Maximale
Parkdauer 4 Std

» Nutzungstrennung durch ruhenden Verkehr

. Ausrei_c_:hende Anzahl Radabstellanlagen, aber
keine Uberdachungen (Beschaftigte)

Am Kirchplatz / Wangerstralte / Rosterféhr

Zst: 05

11.10.2023
06:00 - 19:00 Uhr
13-h-Block
Wa Bratrag
[
-II Q} Ill
KFZ-Verkehr L
k]
=
g
z
%

IRS.

Kirchplatz / WangerstralRe / Rosterfohr

15
1.2023
) -19:00 Uhr
Block
Wang, rstrap
é-' © 770
FuR-Verkehr | "

Flamenstraat & St.-Annen-Stralle <—> Kirchplatz: je ca. 1.000 Kfz / 24h @



Verkehrsberuhigung Kirchplatz Umsetzung || RS .

(Verkehrsversuch) ware

Empfeh|ungen / Umgang verkehrstechnisch e e s e
umsetzbar, sollte aber g;i(—:tsr:s:;gtir:n: er Verkehrsfiihrung zur heuti-
Abwéqunq Nutzen / Eﬁekte' ausreiChend begrﬁndet und ® Drehung der Fahrtrichtung 6stliche Platz-

seite

evaluiert werden.

® Flamenstraat als EinbahnstralBe

— Nutzung / Gestaltung des StraRenraums sollte klar sein!
— FG-Zone vs. Kfz-Verbot? = Vorschlag: Modalfilter

— Was passiert von Oktober bis Marz - Konzept muss passen!

Vorteile:

* Wenige Anderungen im Vergleich zur
heutigen Situation

e Verkehrsberuhigung auf dem Kirchplatz
(keine Uberfahrung von Ost nach West
moglich)

— Markttage mussen separat geregelt werden

Nachteile:

e Keine Zufahrt Uber Flamenstraat moglich

Prufung / Erhebungen (Vorher / Nachher):

e Abflhrung hauptsachlich lber die Fla-
menstraat (potenziell hdher Belastung)

— Modal-Split Kundschaft / Besuche (Rathaus, Gemeinde,...) erheben?

— Ruhender Verkehr (Parkdauer) = max. Parkdauer reduzieren!

Anderungen der Verkehrsfihrung zur heuti-

gen Situation:
¢ Drehung der gesamten Fahrtrichtung

— Betroffene (Gewerbe, Anwohner, Nutzer) befragen

Vorteile:
— Konzept zur Nutzung der Flachen

e Zu- und Abfahrten bleiben unverandert

Nachteile:

— Parkraumauslastung (Schloss / Touristinfo, StraRenraume, Edeka, St.
AnnenstralRe) wahrend Verkehrsversuch erheben

o Anderung des Aufstellwinkels an der siid-
lichen Platzseite erforderlich

Variante 1 beinhaltet eine hoheres Potenzial
einer Verkehrsberuhigung fir den gesamten
Kirchplatz.

— Verkehrsversuch zeitlich splitten (Variante 1/ Variante 2)?

Die in Variante 2 vielfaltigen Zu- und Ab-
fahrtsmoglichkeiten werden im Hinblick auf
eine erhohte Flexibilitat der Verkehrsfiihrung
im Vergleich zu Variante 1 als vorteilhafter be-
urteilt.

Es konnten keine weiteren sinnvollen Varianten identifiziert werden.

Abb. 55 | Variante 2 einer moglichen Verkehrsfuhrung




rkehrsheruhigung Lindenallee




Verkehrsbheruhigung Lindenallee " RSS o

Grundlagen Lindenallee

. . Blaue StrafBe (L 813) / BahnhofstraBe (L 813) / GroRe Wasserpfortstrale Lindenallee / SophienstraRe
Verkehrsbelastung Lindenallee:
Zst.: 07 Zst.: 06
11.10.2023 11.10.2023
. 07:15- 08:15 Uhr 11:00 - 12:00 Uh
d KfZ ca. 250 KfZ l h Morgenspitze Mittagspitze r

ue
sffag, s,
3)

» Radverkehr: ca. 30 Rad / h (Fahrbahn)

Verkehrssituation:

« Radverkehrim Zweirichtungsverkehr
(Zusammenhang Karl-Jaspers-Anlagen)

 Gelander als Barriere (FulRverkehr)

* Querung Einmindung & Blaue Stralie
(Verbindung Schulen & Normannenviertel)

» Verknupfung Fullgangerzone

» Parken Fahrbahn (Engstelle)




Verkehrsberuhigung Lindenallee

Tabelle 15: Fahrbahnverengungen an Zwangspunkien

IRS.

Empfehlungen / Umgang Fiihrung des Kraft-
i e L Pre—
 Einengung: Zwangspunkte
— Vlerkehrsbelastungen nach RASt okay Zweistreifig 1 4,75m-5,00m
— Einsehbarkeit muss gewahrleistet sein Eﬁ;"ﬁ%’ﬁ ék;li'].ﬁel{i?l;,
»  Riickstausituationen beriicksichtigen —> Bevorrechtigung aus Richtung Blaue Str. | 2weistreifige E;';"g;f;ge?jff” " 1300m-475m

Fahrbahn

« Zwei Querungsstellen Wallanlagen (,Oben® und ,Seite” vom Schlosserplatz) ‘

250 Kfz/h, andernfalls
Engstellensignali-
sierung)

» Aufpflasterung: Busverkehr bertcksichtigen (keine fahrdynamische Wirkung)
» EinbahnstralBenregelung?

— Nur wenn keine Einengung moglich?

—> Welche Richtung besser?

* Regelungen Ful-/ Radverkehr sollten klarer geregelt werden
(Aufhebung Freigabe, Uberleitungen, Gelander entfernen)

18.04.2024




Verkehrsberuhlgung Llnden_allee | | - | ” RS.

~ Riickstau bercksichtigen:

9\/ RS95: 2Kfz, RS max: 6Kfz
; Bus

A P

Querung uber gesamte Breite oder gebundelt
Aufgabe FG-LSA fur Einengung (FGU?)

18.04.2024




T e g e JIRERS S en V-8
R AT e T O ks

= B LAy
Wenn keine gute Radverkehrsfihrung, wird Radverkehr in den Wallanlagen stattfinden! "@"
—> Ausbau Am Wall als Fahrradstrafle priifen {2
—> Tempo 30 (Radverkehr auf der Fahrbahn)
- Abbindung Elisabethufer fiir Kfz-Verkehr (,Umweltspur‘ - OPNV & Radverkehr)

(Als theoretische, aber voraussichtlich nicht umsetzbare / sinnvolle Manahme!)

" ——
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. . | - Ve e
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. A
B2 > 75 . £ 45

A2

-+ 7 Radabstellanlagen
B2y (Beschattigte,
- Lastenrader)

o
¥ \
‘i
.‘%‘
\ %
\
4

>
Bei Veranderungen Querungssituation verbessern |
—> Schulen und Normannenviertel

® Nutzung vorhandener

® % Ressourcen / Akteure
- (\ \

L ¥

R N
-

Freigabe Radverkehr aufheben: N Positives herausstellen
t,

- Lindenallee (inkl. Gr. Wasserpfortstrale)
- Sophienstrale
- Von Thiinen-Ufer (Begleitende MalRnahmen

Karl-Jaspers-Anlagen / Prinzengraft:
Trennung Gehweg & Radweg (je ein Weg)

) S

-~

18.04.2024 R

1}




Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!

IIRS.

Ingenieurblro Schutter, Schwerdhelm & Wolters PartG mbB — Beratende Ingenieure
Oberstrale 8 | 26316 Varel | info@i-rs.de
Jan B. Schutter | schuetter@i-rs.de
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